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INTRODUCCION

Cuenta Colombia el privilegio, consagrado en hechos histdricos, de haber
sido una de las primeras naciones que se preocuparan por introducir en el
territorio del pais el entonces revolucionario sistema de transporte que
origin6 el prodigioso invento de la locomotora a vapor, debido éste a la
paciente y tenaz inventiva de George Stephenson, quien en 1.830 triunfaba
del escepticismo y la incredulidad de sus coterrdneos britanicos inaugurando
los primeros convoyes férreos de traccién mecénica entre Stock ton y

Darlington y entre Manchester y Liverpool

En efecto, no sélo consta que hacia 1.836 un hijo de Stephenson estuvo en
Colombia estudiando la posibilidad de construir un ferrocarril en tierras de la
naciente repdblica, sino que el propio Libertador, al estructurar afios antes
su maravilloso suefio le dio prelacién a la comunicacién interoceénica de La
Gran Colombia de entonces a través del Istmo de Panamad, bien fuera por
medio de un canal o construyendo una ferrovia, segln lo afirma en sus
"Relaciones Internacionales" Raimundo Rivas. Ademds en 1.836 el Congreso
expidid una ley por medio de la cual se concedia a personas naturales o
juridicas, nacionales o extranjeras, un privilegio y regalias especiales para el

caso que construyeran y explotaran un camino de rieles entre ciudad de




Panaméd y el punto donde terminaba la navegacion del rio Chagres,
intercomunicando asi los Océanos Atlantico y Pacifico. Fueron ellos
generosos intentos que quedaron en el plano de las iniciativas progresistas
de los préceres y que no cristalizaron debido a las dificultades financieras y
de diverso orden que entorpecieron la administracidén publica durante

aquellos primeros afios de nuestra vida independiente.




1. DELIMITACION DEL TEMA

TURISMO Y TRANSPORTE FERREO ENTRE BOGOTA Y GIRARDOT.

2. TITULO:

REACTIVACION DEL TURISMO FERREO ENTRE BOGOTA Y

GIRARDOT

3. EL PROBLEMA

3.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Mediante la elaboracién de esta tesis, se da a conocer la importancia que
el tren como medio de transporte tanto masivo como turistico, tiene para
nuestro pais, creando para las entidades Gubernamentales, interesadas
en el desarrollo de este estudio una alternativa de turismo social,
encaminado hacia los estratos 1, 2 y 3, concentrado en las casas de
tercera edad, los jardines, colegios, cajas de compensacién y turismo

recreativo.



3.2. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Se pretende presentar la opcién de los diferentes planes turisticos entre
la ciudad de Bogotd y Girardot, dando a conocer sus lugares de interés y
los municipios intermedios, los cuales nos brindan gran variedad de
climas, la mejor variedad de frutas, y vegetacion de nuestro pais. Las
alternativas de turismo ofrecen las siguientes actividades: cabalgatas

turisticas, caminatas ecoldgicas por la regién.

3.3. FORMULACION DEL PROBLEMA A INVESTIGAR

¢Cual es la importancia del tren como medio de transporte, para la

reactivacion del turismo en Girardot?.

¢Cudl fue el motivo, de perdida de interés en Girardot como lugar de

descanso?

¢Al dejar de funcionar el tren, la ciudad perdié més visitantes?

¢Qué ocurrié con la infraestructura hotelera y turistica de Girardot.?




¢El Gobierno al realizar la obra “GIRARDOT VUELVE AL RIO”, se lograra

crear un mayor interés de los turistas por esta ciudad?

4. JUSTIFICACION

Esta investigacién nace de la necesidad de fomentar el turismo en tren,
entre Bogota y Girardot, y a su vez poder preservar la memoria histérica de
este recorrido.

Por ello nos hemos interesado en este tema, que para nosotros como
Administradores de Aerolineas y Agencias de Viajes, nos es muy interesante
poder llegar a recuperar este patrimonio y dar una nueva alternativa al
turismo en nuestro pais, utilizando un medio de transporte atractivo para el
usuario, el cual se ha dejado a un lado. Esta investigacién aporta otra
opcion de generar turismo en Cundinamarca, aprovechando los recursos
naturales y el paisaje atractivos e infraestructura hotelera, brindando al
mismo tiempo una solucién a futuro de transporte, descongestionando las
vias de acceso a las ciudades como Girardot, Bogotd y sus alrededores,
incrementandose en épocas vacacionales y los fines de semana con dia

festivo.



5. OBJETIVOS

5.1. OBJETIVO GENERAL.

Determinar la viabilidad del desarrollo de una oferta turistica, entre la
ciudad de Bogotd y Girardot, utilizando el tren como medio de

transporte.

5.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

¢ Retomar el tren como medio de transporte a nivel Cundinamarca,
generando asi fuentes de empleo.

¢ Reactivar el turismo intermedio entre Bogota y Girardot.

¢ Presentar alternativas turisticas a los usuarios, brindando variedad de
productos calidad y precio.

¢+ Recuperar las estaciones férreas que existen en el recorrido las
cuales son patrimonio nacional

¢ Crear un Documento de apoyo para el desarrollo del proyecto, que se
adelanta en el Ministerio de Transporte.

+ Mostar la gran variedad de atractivos turisticos que se encuentra en

estos municipios.
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6. MARCO TEORICO

6.1

TURISMO

Es una forma de distraccién y entretenimiento para los seres

humanos, esto se realiza de diferentes formas.

6.1.2. CLASES DE TURISMO

1. Turismo Ecoldgico: Es aquel que se realiza en las zonas
naturales de un pais, con un contenido especial de tranquilidad
y poco confort como hoteles y restaurantes, todas las
actividades se realizan al aire libre.

2. Turismo Recreativo: Es el turismo que se busca, en
vacaciones y fines de semana con un fin que es el descanso,
gozando de mas comodidades que el anterior.

3. Turismo de Aventura: Es aquel en donde las personas
buscan lugares con fallas Geogréficas o parques de diversién
que posean actividades de peligro.

4.Turismo Social: Es aquel que se realiza, en lugares
especificos como clubes,

5.Turismo Cultural: Es aquel en donde las personas visitan
lugares patrimonio histérico y cultural, como museos,

monumentos arquitectdnicos, etc.
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6. Turismo de Salud: Es aquel en donde las personas viajan
para realizar tratamientos médicos y terapéuticos de excelente

calidad.

7. MARCO HISTORICO

La construccidn del ferrocarril de Bogotd hasta el rio Magdalena, por la hoya
del rio negro, de la cual se iniciaron los estudios en el afio de 1.848, durante
la- Administracion del general Mosquera, y se comenzaron los trabajos
correspondientes en Enero 28 de 1.882, quedando bajo la administracién de
las entidades Estatales correspondientes, creandose la empresa VIAS
FERREAS NACIONALES.

Las leyes 23 y 62 de 1.873 autorizaron al poder ejecutivo para construir,
previos los estudios necesarios, una linea férrea que comunique la Capital
de la Repdblica con el rio Magdalena. En consecuencia el Gobierno contraté
con Francisco J. Cisneros, que habla demostrado sus grandes dotes de
empresario en otras vias, el dia 21 de Junio de 1.881 la construccién del
primer trayecto desde Girardot hasta Tocaima en una longitud de 33
Kilémetros, contrato que posteriormente fue ampliado hasta juntas de

Apulo, pero que no pudo cumplirse debido a la guerra civil de 1.885.



Tras una serie de contrataciones posteriores por diversas causas la Nacién
resolvié comprar el ferrocarril, para lo cual fue autorizado el Gobierno por
ley 6 del 23 de Enero de 1.923, habiendo sido recibo el 26 de Marzo
siguiente.

En 1.925 se dio comienzo a la construccidn del ferrocarril del Tolima, viendo
la necesidad de unir las dos lineas por medio de un puente, se inicio esta
obra sobre el rio Magdalena, la cual quedo terminada y entro en servicio en
1.930.

Durante el transcurrir de mas de 100 afios, se presentaron diferentes
Administraciones; entre 1.920 y 1.950; se logro tener el mayor de los
auges, llegados los 50 inicio su decadencia, dado que el presidente de esta
época prefirié traer los camiones y con ellos las carreteras y a su vez la
civilizacion, generando asi un abandono de las vias férreas y de los pueblos
aledafios a esta. En el afio de 1.992 se llego al cierre y liquidacién de esta
empresa credndose asi una nueva conocida con el nombre de FERROVIAS la
cual es duefia de todas las vias férreas, encargada del mantenimiento de las
mismas; en el afic de 1.993 se creo una compafila de nombre TURISTREN
la cual se encarga de la parte promocional y turistica del tren de la Sabana

hasta Zipaquira. Las cuales hoy en dia aun existen.



8. MARCO GEOGRAFICO

8.1. SITUACION GEOGRAFICA DE GIRARDOT

El Municipio de Girardot se encuentra situado en la Zona Tropical
hacia el Centro de la Repliblica de Colombia, al sur del Departamento
de Cundinamarca.

Su situacién en plena zona Térrida d4 a este municipio ciertas
caracteristicas entre las cuales estdn la temperatura constante a
través del afio y la carencia de estaciones contando apenas con dos
marcados periodos de sequia y humedad repartidos en los doce

meses del afio.

9. MARCO JURIDICO

La ley 80 de 1.920, autorizo al Gobierno para celebrar con el
Departamento de Cundinamarca el contrato de arreglos necesarios para
regular las cuestiones pendientes entre las dos entidades, y fijo la
Subvencién de $10.000 por Km. para prolongacién, que se consideraba
como aporte Departamental.

La ley 10 de 1.921 fijo las bases de arreglo de las cuentas pendientes,

entre las cuales estaba la reorganizacién, en una sola, de las empresas

10



del sur y de la Sabana, que aprobé el contrato pactado por el sefior
Ministro de Hacienda con el Gobernador de Cundinamarca el 31 de
Diciembre de 1.921, por el cual se reorganizo la empresa denominéndola

Compafiia de Ferrocarril de Cundinamarca.

10. MARCO CONCEPTUAL

10.1 Importancia del tren como medio de transporte

turistico.

El tren como medio de transporte, facilita y agiliza el desplazamiento
de un lugar a otro, ayuda a descongestionar las vias de acceso a las
ciudades turisticas, transportando carga o gran cantidad de pasajeros

permitiéndoles disfrutar de los sitios turisticos de interés.

10.2. Politicas o Estrategias del Gobierno

En la actualidad el gobierno Departamental realiza la investigacién,
sobre la viabilidad de la puesta en marcha del tren tanto turistico,
como medio de transporte publico masivo, el cual se plantea ser
utilizado entre Bogotd y los municipios cercanos a la Capital, el cual
puede llegar a ser realidad con el proyecto tren de Cercanias en el

ano 2002, al igual que la recuperacién del corredor férreo en algunos

11
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tramos entre Bogota y Girardot, para usc de pasajeros y carga. Es asi
que la gobermacién ha destinado unas partidas presupuestales para la
recuperacién de las vias férreas entre Girardot y Pubenza, 10 Km. de
recorrido, actividades dirigidas directamente por la secretaria de
obras de Girardot.

En Zipacon también se estdn realizando trabajos sobre la via en un
tramo de 6 Km. Hasta Sebastapol. Estas actividades estan siendo
dirigidas por la casa de la cultura del municipio.

En Bogotda se proyecta la reactivacion de los tramos férreos de
manera continua entre los municipios que se encuentran en los
alrededores de la sabana y que tienen acceso a estas vias. Por
estudios realizados se encontré que existe una poblacion de 350.000
personas entrando y saliendo de esta ciudad diariamente y utilizando

como medio de transporte los vehiculos y buses intermunicipales.

11. HIPOTESIS

éCon el funcionamiento del tren lograremos reactivar el turismo y

transporte férreo entre Bogota, Girardot y municipios intermedios.?

12
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Presentar ante la Gobemacién de Cundinamarca y el Ministerio de
Transporte, un proyecto de viabilidad del desarrollo de un plan turifstico
entre Bogotd y Girardot, dando a la vez una alternativa de transporte
turistico para las épocas de mayor afluencia de turistas en la ciudad y
municipios aledafios, al igual que los pueblos intermedios del recorrido
que poseen sitios de interés, asi mismo generando una solucién al
descongestionamiento de las carreteras en dichas épocas y logrando que
aumente el flujo de turistas a este municipio.

De otro modo se pretende involucrar las cajas de Compensacion e
instituciones de promocidn turistica y recreativa como son: (CAFAM,
COLSUBSIDIO CONFENALCO, COMPENSAR efc.) para que estés
incentiven su utilizacién dentro de los programas que organizan para las
temporadas vacacionales de alta temporada y fines de semana.

De igual manera se busca que se reviva un recuerdo nostalgico de cémo
se viajaba en el pasado y ademas muestra a los jévenes y nifos, la

tecnologia que impulso y movié al mundo por mas de 150 afios.

12. DISENO METODOLOGICO

12.1. TIPO DE INVESTIGACION

Esta investigacion sera de forma pura y tipo descriptivo histérico.

13



12.2. RECOLECCION DE LA INFORMACION

12.2.1. INSTRUMENTOS

a. Recuperacion Bibliografica.
* Direccién de patrimonio.

= Gobernacién de Cundinamarca
* Programa tren de cercanias.

= Planeacién Nacional

o

. Sitios a Visitar

Estacion de la Sabana.

Estacion Girardot

Estaciones intermedias.

c. Fuentes de Informacién

» Corporacién de turismo de Girardot
» Ing. Gustavo Arias de Greiff.

» Ing. Carlos Sarmiento (Turistren)

» Corporacion Girardot Vuelve al Rio
= Ministerio de Transporte.

» Ferrovias.

14



12.2.2 RECOPILACION DE INFORMACION

a. Observacion Directa del problema.

b. Entrevistas: las entrevistas a realizar, seran a las personas
mencionadas, en el numeral 12.2.1 en el titulo Fuentes de
Informacion.

C. Entrevista al Ing. Germéan lJiménez, encargado por el
Ministerio de Transporte del proyecto de trenes en Suramérica.
d. Participacién en una serie de conferencias en las
instalaciones del Ministerio de Transporte acerca del tren de

Cercanias, el tren entre Zipacon y Girardot.

13. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TREN.

13.1. QUE ES EL TREN?

El tren es un vehiculo muitiple con una serie de carruajes

enlazados, movidos por animales o por medios mecanicos, el
cual circula por una via especialmente realizada, conduciendo

pasajeros, carga y correo por los ferrocarriles.

15



13.1.1. CLASES DE TREN:
a. TREN CARRETA: El que marcha a poca velocidad y se

detiene en todas las estaciones.
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b. TREN CORREO: El que normalmente lleva la

correspondencia.
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c. TREN DE CAMPANA O DE COMBATE: Conjunto de
vehiculos que llevan  municiones, material vy
aprovisionamiento de emergencia, en la guerra.

d. TREN DE CARGA: El que solo transporta mercaderias,

frutos, etc.

0

& y
RS ()
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oedelelete!

e. TREN DE RECREO: E! que recorre con motivo de una
festividad, feria o espectaculo publico, y se expide con

apreciable rebaja en el precio del pasaje.
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TREN ESPECIAL: El que no figura en el cuadro del
servicio ordinario y se dispone a servicio de personas en
especial y a su costa.

TREN EXPRESO: El de pasajeros que se detiene
solamente en las principales estaciones del trayecto.

TREN MIXTO: El que conduce pasajeros y mercancias.
TREN NEUMATICO: Tren rapido conformado por vagones
ligeros, soportado por dos ruedas acopladas (bogies) con
cinco ejes, provistos de neumaticos y arrastrado por una
locomotora de tipo corriente.

TREN ORDINARIO: Aquel cuya marcha se determina en
el cuadro del servicio de la linea.

TREN RAPIDO: El que lleva mayor velocidad que el
expreso y se detiene en menor numero de estaciones que

esté o en ninguna.

19




m.TREN REGULAR: El que debe correr en los dias que
prescribe el cuadro.
n. TREN SANITARIO: El que lleva heridos o lleva socorro a

donde sea necesario.

13.2. ANTECEDENTES MUNDIALES DEL TREN

13.2.1. ORIGENES

El origen del ferrocarri se remonta a la Inglaterra de
comienzos del siglo XIX. El nuevo invento rdpidamente se
extendié a Francia, a los Estados Unidos y a otros paises de
Europa. Espafia lo implanto solo hasta 1.848. En América
Latina, fue México el pais que construyd el primer ferrocarril en
1850. Le siguieron Chile, Brasil y Argentina.

De igual forma la invencién de la rueda y el descubrir la
posibilidad de guiar un vehiculo, llevaron a la creacién del tren,
“se trataba de aquel vehiculo que tenia su camino marcado por
las rodadas sobre las que circulaba” en las cuales, los carros
fueron excavando surcos paralelos en las calles. Los origenes

se remontan a Babilonia, y las antiguas ciudades de Asiria. Los

hombres se dieron cuenta muy pronto que estas rodadas
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cuando eran profundas, mantenian a los vehiculos sin salirse
de una senda y no estropeaban al circular, las casas junto a las
que pasaban en las estrechas calles de las ciudades que
regaban el Tigris y el Elfrates. Mas adelante se cubrieron las
calles polvorientas o enfangadas con losas, dejando
deliberadamente los surcos necesarios para que los carros
siguieran un camino fijo, de alli nacié la idea del ferrocarril, del
camino con riales (o RIELES como se conoce hoy en dia) debié
de aparecer cuando en las vias de profundas rodadas se
colocaron a lo largo, troncos de arbol partidos por la mitad
para evitar que las ruedas de las carretas se hundieran en el
barro. Este sistema que se extendié por todas las comarcas
donde llovia mucho y escaseaba la piedra (utilizada antes para
construir las calles) los caminos de piedra tenian el reborde de
la rodada o andén. En su forma primitiva esta rueda parecia un
carrete, y los troncos de arbol a escuadra (medida utilizada
para construir los rieles) clavados sobre otros troncos mas
cortos, formando &ngulos rectos constituian la via: rieles
montados sobre traviesas(Son los palos que se colocan en el
travieso del camino del ferrocarril), hubo incluso rudimentarias

agujas (es el lugar en donde el tren puede tomar una
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desviacién sin salirse de su camino). No se sabe quien instald
la primera via, pero en el siglo XVI se usaban ya en las minas
de oro de Transilvana, algunos ejemplares de aquellas vias
primitivas y de los vehiculos que sobre ellas circulaban las

cuales han sobrevivido al paso del tiempo.

En el siglo XVIII hubo dos sistemas rivales:

1. Forma actual: el de la rueda con pestafia sobre carril
ordinario “la cual atrapa el riel y no permite que se salga de
la via formada por madera o por los vehiculos que
transitaban antes.”

2. El de las ruedas ordinarias con reborde o con un surco, este
dltimo formado por barras de hierro fundido en forma de L,
apoyadas en piedras, daba una via dura, pero (til cuando

las cargas no eran excesivas.

Durante el siglo XVII, en Europa sobre todo en el noreste de
Inglaterra, se realizaron grandes obras para sostener las
arcaicas minas. Estas se encontraban generalmente debajo de
las colinas y las vias de vagonetas descendian hasta el rio o

canal mas cercano, donde los barcos recogian el carbon. Para
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subir a la colina, el caballo o los caballos tiraban de las
vagonetas y al bajar la pendiente por su propio peso, Ios
animales se colocaban detras del vehiculo en la cola, para que
este no aumentard su velocidad. En el afio de 1.727 en la
ciudad de County Durham (Inglaterra) se construyé el primer
viaducto ferroviario del mundo llamado “Tanfield Arch”, (el
cual dié inicio al tren subterraneo). Asi como fue en la mina
donde se utilizaron por primera vez los rieles de hierro,
también en ella se pusieron en funcionamiento las primeras
maquinas de vapor, estas se emplearon primero para mover
las bombas que achicaban constantemente el agua de las
galerias, para permitir el paso por los viaductos debido al
desarrollo que tuvo la ingenieria mecanica. En el siglo XVIII en
Inglaterra, se construyeron las primeras maquinas de vapor,
dotadas de movimiento alterno, para evacuar el agua de las
minas, la fuerza que utilizaban era en realidad la presidn
atmosférica, pues el vapor no servia sino para hacer el vacio
en la parte inferior del cilindro, por condensacién. Un escocés
mejord el sistema Inglés, al emplear un condensador separado
que aceleraba mucho la accion de la maquina, realizando

también el primer movimiento rotativo practico.
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prosperaba. Se utilizaban caminos de madera por los cuales
pasaban caballos remolcando vagonetas, pero sin el camino el
animal no hubiese podido arrastrar més de un solo vehiculo.
Entre los afios 1.803 — 1.804 se construy$ la locomotora para
probarla en el camino minero (o “tramroad” asi llamada la
antigua carrilera del tren). El 21 de Febrero de 1.804 fue
puesta oficialmente a presion “dando inicio a la locomotora de
vapor” . Se aposté que la nueva maquina “movil” remolcaria
una carga de diez toneladas (inglesas) de acero a lo largo de
la “tramroad” que recorria unos 16Km. La locomotora efectué
el trayecto en cuatro horas y cinco minutos, no solo con la
carga estipulada, sino con setenta hombres que se subieron a
las vagonetas para gozar de tan insdlita experiencia. La via
estaba formada por railes de pestafia de acero, colocados
sobre bloques de piedra como era corriente en aquel entonces.
Descripcién Primera Maquina a vapor:

La caldera era de hogar interno, con retorno a las llamas hacia
adelante, el arbol de transmision actda, por medio de cuatro
ruedas de la maquina, asegurando asi una adherencia total.

No sblo fue un gran éxito la capacidad de traccién de la

locomotora, sino que constituyo también un bajo consumo de
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combustible: dos quintales de Carb6n bastaron para la prueba.
Sin embargo, el prodigio no duro mas que algunos meses.

Este fue sin duda, uno de los mayores aportes a la historia de
la tecnologia, mejor quizd que los primeros vuelos de los
hermanos Wrigth padres de la aviacién en Estados Unidos. En
diferentes puntos del pais empezaron a utilizarse locomotoras
Trevithick. Una de ellas conocida por el apodo de “black Billy”
("Guillermo de Negro”), funciono algiin tiempo en la regién

minera de Northumberiand, al noreste de Inglaterra.
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13.2.3. DESARROLLO DEL TREN EN CUBA

1830 EI Gobernador General, F.D. Vives crea la Junta de
Caminos de Hierro para estudiar la construccién del Ferrocarril
La Habana-Giiines y otorga una concesién para tender una
linea en el litoral de Matanzas (futuro Ferrocarril de
Matanzas).Cuba produce 105.000 tn. de azdcar.

1831 La Junta de Caminos de Hierro se disuelve tras concluir
el estudio del Ferrocarri La Habana-Giiines. El proyecto se
paraliza.

1835 Se inicia la construccion del Ferrocarrii La Habana-
Giiines.

1.836-1.837 Concesién a los hacendados locales para construir
una linea férrea en Cardenas. Estos crean la Compafiia del
Ferrocarril de Cardenas a Soledad de Bemba.

1837 La apertura del tramo La Habana-Bejucal del Ferrocarril
La Habana-Giines (27 km) convierte a Cuba en el sexto pais
del mundo (primero de América Latina) que cuenta con
ferrocarril.

1838 Comienza la construccion del Ferrocarril de Cardenas. La
apertura del tramo Bejucal-Giiines (50 km) completa el

Ferrocarril La Habana-Giiines.
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1839 Se abre al trafico el tramo Cérdenas-Contreras (3 km.)
del Ferrocarril de Cérdenas. Concesibn a G. Affonso para
construir el Ferrocarril de Matanzas. Alfonso crea la Compaiiia
del Ferrocarril de Matanzas.

1841 El gobierno otorga sendas concesiones para construir el
Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara y el Ferrocarril de Jlcaro.
Empiezan las obras de ambas lineas y del Ferrocarril de
Matanzas y se inaugura el tramo Banagiiises-Pijuan (6 km.) del
Ferrocarril de Jicaro. Una sociedad por acciones se hace cargo
del Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas e inicia las obras.

1842 El Ferrocarril La Habana-Giiines sale a publica subasta y
es adquirido por la Compafiia de Caminos de Hierro de La
Habana. Disputa entre el Ferrocarri de Cardenas y el
Ferrocarril de Matanzas por extender sus vias hasta Coliseo.
Ninguno lo lleva a cabo. En la concesién al Ferrocarril de
Matanzas para realizar dicha prolongacién aparece por primera
vez la obligacion de transportar gratuitamente tropas como
contrapartida del privilegio.

1842-1844 El Ferrocarril de Jicaro se extiende hasta la Bahia
de Sabanilla, completando 50 km.

1844-1849 Caminos de Hierro se extiende hasta Alacranes,
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Batabano y Guanajay vy el Ferrocarril de Matanzas hasta Unidn.
1846 Se abre el tramo Nuevitas-Sabana Nueva (61 km.) del
Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas.

1847 Debido a que ni el Ferrocarrii de Matanzas ni el
Ferrocarril de Cardenas extienden sus vias hasta la zona, los
hacendados locales empiezan a tender el Ferrocarril de
Coliseo. Los EE.UU. adquieren por primera vez mas del 50%
del azicar cubano. El Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara obtiene
una prérroga para terminar sus obras. Concesién para la
construccién del Ferrocarril Remedios-Caibairén.

1848 Se abre al trafico el tramo Guandbana-Coliseo (12 km.)
del Ferrocarril de Coliseo.

1849 Concesidon para prolongar el Ferrocarrii de Cardenas
hasta Colén.

1850-1851 E! Ferrocarril de Cardenas se extiende hasta Coldn,
completando 82 km. Cuba produce 366.000 tn. de azucar.

1851 Se abre al tréfico el Ferrocarril Remedios-Caibairén (10
km.). Se abre el tramo Cienfuegos-Palmira (16 km.) del
Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara y el Ferrocarril Camagliey-
Nuevitas se extiende hasta Camagiiey, completando 73 km.

1852-1853 1.G. Cantero obtiene una concesién para construir
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el Ferrocarril Trinidad y se la cede a una sociedad por acciones
que comienza las obras de la linea.

1853 Concesion para la construccién del Ferrocarril de
Guantanamo. Para paliar problemas de competencia, el
Ferrocarril de Cardenas y el Ferrocarril de Jiicaro se fusionan
formando los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jlcaro. La
linea del Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara se prolonga hasta
Cruces.

1854 Primer proyecto para construir el Ferrocarril Central
(atravesando Cuba de Este a Oeste por la divisoria de aguas).
No se lleva a cabo.

1854-1855 Se crea Junta Directiva del Ferrocarril de La Sagua
y comienza a tenderse la linea.

1855 A. Vicent, M. del Castillo y P. Grifian crean la Compaiiia
del Ferrocarril y Aimacenes de Depdsito de Santiago. Obtienen
la concesién para construir la linea y la mayor subvencién
estatal que obtuvo empresa ferroviaria alguna en Cuba. Los
Ferrocarriles Unidos de Cardenas & licaro se extienden hasta
San José.

1856 Comienza la  construccion del Ferrocarrii  de

Guantanamo. Apertura del Ferrocarril de Trinidad (42 km).
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1857 Almacenes Regla y Banco de Comercio crean la
Compaiiia del Ferrocarril Bahia de La Habana y obtienen la
concesidon para construirlo. Previendo la competencia que
supondria la nueva linea, Caminos de Hierro solicita y recibe
una concesion para prolongar su via hasta Matanzas.
Concesién para prolongar el Ferrocarri de Coliseo hasta
Bemba.

1857-1858 Concesion a J. y L Pedroso para tender el
Ferrocarril del Oeste de La Habana (La Habana-Pinar del Rio).
Comienzan las obras.

1858 Se abre al tréfico el tramo Regla-Minas (5 km.) del
Ferrocarril Bahia de La Habana, los tramos Boca-Sietecitos vy
Sietecitos-Cifuentes (41 km.) del Ferrocarril de La Sagua y la
linea principal del Ferrocarrili de Guantdnamo (Caimanera-
Arroyan, 20 km.).

1858-1859 La linea del Ferrocarril de Coliseo se prolonga hasta
Bemba, completando 62 km. Concesién a J. de Porto y F.
Ceballo para tender el Ferrocarril de Marianao. Se la ceden a la
Sociedad General de Crédito Mobiliario, que crea una sociedad
por acciones para construir la linea.

1859 Se abre al trafico el ramal de Guanabacoa del Ferrocarril
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Bahia de La Habana, el tramo Santiago-Boniato (9 km.) del
Ferrocarril de Santiago y el Ferrocarril de Matanzas se extiende
hasta Tramojos. Concesion a AF. del Valle y R. Fernandez
para tender el Ferrocarril Tunas-Sancti Spiritus.

1860 Con la introduccidon de las centrifugas el proceso de
produccion de azlicar estd completamente mecanizado. El
Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara se prolonga hasta Santa Clara
y se completa con la construccion de distintos ramales,
alcanzando una extensién de 100 km.

1862 M. Ferndndez de Castro elabora un proyecto para
construir el Ferrocarril Central. Madrid ordena apoyar su
realizacion.

1865-1866  Disolucion de la Compafiia del Ferrocarril de
Marianao por dificultades financieras.

1866 E! Ferrocarrii Remedios-Caibairén de prolonga hasta
Camajuani.

1868 Empieza la Guerra de los Diez Afos (primera guerra de
independencia de Cuba).

1870 El gobiemo empieza a construir el Ferrocarril Jicaro-
Morén, también conocido como Ferrocarril de La Trocha.

Situado en la frontera de las provincias orientales vy
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occidentafes de Cuba y concebido con finalidades militares.

1875 J. de Zulueta construye el primer ferrocarril azucarero en
el central Zaza.

1877 Ademas de los ferrocarriles de servicio plblico, hay en
Cuba alrededor de 350 Km. de lineas para el servicio de los
ingenios azucareros. Los EE.UU. adquieren por primera vez
mas del 80% del azlicar cubano.

1879 la firma inglesa Marianao & Havana Raiway Company
adquiere el Marianao & Havana Railroad.

1882 Los acreedores del Ferrocarril del Oeste abren un
expediente por impago de su deuda. La Ley de Quiebras,
puesta en vigor 1882, evita la disolucion de la empresa. Se
saca a publica subasta la construccion del Ferrocarril Central.
1902 Se crea la Comision Nacional de Ferrocarriles de Cuba.
El Havana Electric Railroad presenta un proyecto para construir
ferrocarriles urbanos en la provincia de La Habana y crea la
Insular Railroad Company.

1905 La Insular Railroad Company empieza a tender el
Havana Central Railroad (La Habana-Giines y solicita los

terrenos del Arsenal para construir una terminal en el puerto

habanero.
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1906 Nueva intervencidon norteamericana en Cuba. Van Horne
elabora un proyecto que permite al Estado subvencionar el
tendido de vias férreas y obtiene ayuda para construir varios
ramales del Cuba Railroad.

1941 Los Ferrocarriles Consolidados adquieren empresas de
dmnibus y camiones que prestan servicio en la mitad Este de
Cuba, intentando monopolizar el transporte terrestre en las
provincias orientales.

1956-1959 El proceso revolucionaric afecta seriamente las
operaciones ferroviarias.

1975 Apertura de los primeros 25 km. de la nueva lnea La
Habana-Santiago.

1995 La Ley Helms-Burton endurece ain mas el embargo,
castigando a las empresas de terceros paises que comercien o
negocien con  bienes embargados a  propietarios
estadounidenses. La medida provoca conflictos internacionales
y no ha sido aplicada todavia totalmente. Hay en Cuba
alrededor de 13.000 km. de ferrocarril. Unos 5.500 son de
servicio publico, aunque algunas lineas estdn en desuso.
Debido a la reduccién de la produccidn de azicar, muchos de

ellos estan también en desuso.
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13.2.4. DESARROLLO DEL TREN EN MEXICO

1833 Se publica en Nueva York el primer impreso sobre
ferrocarriles en México: Observaciones generales sobre el
establecimiento de caminos de hierro en los Estados Unidos
Mexicanos, anénimo.

1837 Concesion a Francisco de Arrillaga para construir un
ferrocarril desde el puerto de Veracruz a la ciudad de México,
con un ramal a Puebla.

1845 El Congreso de Estados Unidos aprueba la anexidén de
Tejas y extiende arbitrariamente los limites hasta el rio Bravo.
Poco después, México rompe las relaciones diplomaticas.

1850 Apertura del primer tramo de via entre Veracruz y El
Molino, del Ferrocarril al rio San Juan.

1851 Mariano Arista toma posesién de la presidencia de la
Republica. Se establece wuna Junta para vigilar Ila
construccién y conservacion del Ferrocarril al rio San Juan. En
septiembre, el Ministerio de Relaciones se encarga del
proyecto. Se inaugura la primera linea telegrafica del pais, de
la ciudad de México a Nopalucan. Juan de la Granja, ciudadano

mexicano de origen espafiol es el concesionario.
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1853 Vende por 10 millones de pesos dicho territorio,
requerido por Estados Unidos para una linea ferroviaria de
costa a costa. La pérdida territorial es de 109 574 Kms
cuadrados

1854 El Ferrocarril del rio San Juan llega a Tejeria, a 15 Kms
de Veracruz. Da servicio 3 veces por semana.

1855 El gobiemo del Estado de Veracruz concesiona a un
grupo de  comerciantes la construccién del ferrocarril a
Medellin, de via ancha Se conceden a los hermanos Mosso
derechos para construir un ferrocarril del rio San Juan a
Acapulco, pasando por Puebla y fa ciudad de México.

1857 Concesion a Antonio Escandén para construir un
ferrocarril interocednico Veracruz- Acapulco. Se refunden en
una concesion todos los derechos y obligaciones del ferrocarril
al rio San Juan, y Escandén adquiere el tramo ya construido
(24 Kms).

1.861 El Ferrocarril Mexicano reanuda el tendido de via en el
tramo Tejeria- La Soledad. Fuerzas espafiolas enviadas desde
La Habana desembarcan en Veracruz y ocupan San Juan de
Ulda.

1864 Maximiliano y Carlota desembarcan en Veracruz. El 12 de
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junio llegan a la capital y establecen su corte. Se constituye en
Londres la Compafiia Limitada del Ferrocarril Imperial
Mexicano, de capital mixto, a la que Escanddn traspasa su
privilegio. La linea del Mexicano llega hasta Paso del Macho y
se da servicio a lo largo de 76 Kms.

1865 Se reanuda la construccién del Ferrocarri Mexicano, a
cargo del contratista inglés Smith Knight & Company. La
Compaiiia Reconstruida del Ferrocarril de Veracruz a Medellin
termina el tramo La Zamorana- Medellin (12 Kms), al concluir
el puente sobre el rio Jamapa. Se otorga privilegio exclusivo a
Ramén Zangronis para construir el ferrocarril Veracruz- Jalapa-
Puebla.

1873 Se inaugura la troncal del Ferrocarril Mexicano. Se abre
al servicio pablico el dia 22. La Compafila Limitada del
Ferrocarril Mexicano compra la concesién y los 40 Kms del
tramo construido (Veracruz- Puente Nacional) del Ferrocarril
Veracruz- Jalapa- Puebla.

1875 El Ferrocarrii Mexicano pone en servicic el tramo de
tracciéon animal Veracruz- Jalapa (112 Kms), del antiguo
Ferrocarril Veracruz- Jalapa- Puebla.

1877 Se aprueban el proyecto y los presupuestos del
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Ferrocarril Tehuacan- Esperanza, que se construird por cuenta
del Estado. Comienzan las obras en la linea Tehuacan-
Esperanza, a cargo del ingeniero autor del proyecto.

1878 El Gobierno de Yucatdn consigue los derechos para
construir el ferrocarril Mérida- Peto. Se conceden al Estado de
Veracruz los derechos para construir y explotar una linea de
via estrecha entre Veracruz y Alvarado, con un ramal a Antén
Lizardo.

1879 Capitalistas de Boston vinculados con el Ferrocarril
Atchison, Topeka and Santa Fe constituyen en esa ciudad de
Massachusetts la Compafiia del Ferrocarril de Sonora.

1880 Comienza el transporte publico en el Ferrocarril Nacional
de Tehuacan a La Esperanza (50 Kms de via ancha, con
traccibn animal). Se inaugura el tramo México- Amecameca
(57 Kms) del Ferrocarrii  México- Cuautla- Cuernavaca-
Amacuzac, concesionado en 1878 a la empresa mexicana del
Ferrocarril de Morelos. Se aprueba el convenio con la empresa
del Ferrocarril Central Mexicano, creada en Boston en marzo
anterior, para construir y explotar dos lineas de via ancha. Una
de México a Paso del Norte (hoy Ciudad Juarez). Otra dirigida

a un punto del litoral del Pacifico, pasando por Guadalajara.
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Los trabajos habian comenzado en los alrededores de
Buenavista, en la ciudad de México, se constituye la Compaiiia
del Ferrocarril Nacional Mexicano, para explotar la linea a
Nuevo Laredo.

1881 Comienza la construccion del Ferrocarrii Mérida a
Valladolid. La Compafila Limitada del Ferrocarril de Sinaloa a
Durango obtiene por traspaso de concesiones anteriores el
derecho de construir una linea entre el puerto de Altata y
Culiacan, prolongable a Durango. El Ferrocarril de Hidalgo
concluye su primer tramo de San Agustin a Pachuca, (32 Kms,
de via estrecha) en la linea Tizayuca- Pachuca. Se otorga una
concesion a la Compafila del Ferrocarril Internacional
Mexicano. Se crea la empresa del Ferrocarrii Nacional
Interocednico, con la consolidacion de tres concesiones
anteriores: Jalapa-Veracruz, Jalapa- San Andrés Chalchicomula
y San Andrés a un punto del Ferrocarril de Morelos. Se pone
en servicio el tramo México- San Juan del Rio (191Kms), del
Ferrocarril Central.

1886 La Compaiiia del Camino de Fierro Nacional Mexicano
adquiere para su explotacién los derechos y propiedades de la

Compaiiia Constructora Nacional Mexicana, con excepcién de
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la linea al Pacifico. Recibe autorizacién para ensanchar sus

vias.

1887 El Ferrocarril Central inicia las obras entre Irapuato vy
Guadalajara.

1907 El Ferrocarril  Central adquiere los derechos y
propiedades del Ferrocarril Mexicano del Pacifico y empieza el
ensanchamiento de la linea Manzanillo- Colima. Se decreta la
constitucion de la empresa Ferrocarriles Nacionales de México,
Pero se pospone el cumplimiento de la disposicién.

1914 Ferrocarriles Nacionales de México asume el dominio y
la administracién del Ferrocarril Panamericano.

1915 Se militarizan los servicios de los Ferrocarriles Unidos de
Yucatan. Cesa la jurisdiccion militar en el ente Ferrocarriles
Constitucionalistas. Se restablece el servicio diario de pasajeros
en la linea México- Nuevo Laredo.

1925 El Ferrocarril Nacional de Tehuantepec se incorpora a la
administracién de los Nacionales de México.

1.926 Finaliza la gestién gubernamental de los Ferrocarriles
Nacionales de México.

1937 Comienza el tendido de via entre Coatzacoalcos y

Campeche, en el Ferrocarril del Sureste.
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1944 Ferrocarriles Nacionales de México adquiere sus
primeras  locomotoras  diesel-  eléctricas  Ferrocarril
Interocednico, administrado por los Ferrocarriles Nacionales de
México desde 1904 y con participacién en el capital.

1947 Se pone el dltimo clavo en la via del Ferrocarril Sonora-
Baja California (523 Kms). Se abre al trafico en abril de 1948.
1954 La Constructora Nacional de Carros de Ferrocarril
produce sus primeros furgones.

1975 El Ferrocarril del Pacifico compra el Ferrocarril
Occidental de México (linea Culiacan- Navolato, de 35 Kms).

1979 Entra en servicio la via férrea Coréndiro- Las Truchas
(187 Kms), primera adicién de una linea completa desde 1967.
1981 La empresa de participacién estatal mayoritaria
Ferrocarriles Unidos del Sureste se integra en Ferrocarriles
Nacionales de México.

1995 Se publica la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario.
Se conserva el dominio publico sobre las vias férreas y la
rectoria del Estado en la materia. lLa Secretaria de
Comunicaciones y Transportes crea e Comité de

Reestructuracion del Sistema
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13.2.5. DESARROLLO DEL TREN ARGENTINA.

1853 Se aprueba la Constitucion Nacional, con referencias a

los ferrocarriles en sus articulos 67, 16 y 107.

1854 Se constituye en Buenos Aires la Sociedad del Camino

de Hierro de Buenos Aires al Oeste, con capital argentino. El

gobierno aprueba sus estatutos.

Es autorizada la construccion del Ferrocarril Norte de Buenos

Aires.

1857 Se autoriza la construccion del Ferrocarri de Buenos

Aires al Puerto de la Ensenada.

1862 Se inaugura la seccién hasta Belgrano del Ferrocarril
Norte.

Se inaugura el primer servicio de tranvia con traccién animal

perteneciente al Ferrocarril del Norte.

Se forma en Londres la compaifila Ferrocarri Gran Sur de

Buenos Aires Conocido como Ferrocarril Sud

1866 Se inauguran las secciones de Rosario-Bell Ville del

Ferrocarril Central Argentino y la lihea Gualeguay-Puerto Ruiz.

del Ferrocarril Primer Entrerriano.

Se pone en circulacién la segunda linea de tranvia con traccién
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animal, perteneciente al Ferrocarril Sud.

1870 El Congreso autoriza la contratacién de un empréstito

por valor de 30.000.000 pesos para invertir en el Ferrocarril

Villa Maria a Rio IV y Ferrocarril Cérdoba a Tucuman.

Es inaugurado oficialmente el Ferrocarril Central Argentino.

El gobierno reconoce a la sociedad andnima The East
Argentine

Raitway Company Limited.( Ferrocarril Argentino del Este),

encargada de construir un ferrocarril entre Concordia y Monte

Caseros.

1891 El Ferrocarril Transandino es inaugurado entre Mendoza-

Uspallata.

Se inaugura el servicio internacional con Paraguay via Posadas.

Un "ferry" comunica al Ferrocarril Nordeste Argentino con la

orilla paraguaya. De esta forma se consigue la comunicacién

directa entre Buenos Aires y Asuncién.

1914 Se inicia la Primera Guerra Mundial y ello provoca una

fuerte crisis en el transporte ferroviario en Argentina. Todo el

sistema ferroviario publico de ancho métrico se integra dentro

del Ferrocarril Central Norte.

1916 Se inaugura el primer tren eléctrico de América del Sur.
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1923 Se inauguran los servicios eléctricos entre Once vy
Moreno.

El Ferrocarril Transandino chileno y el argentino se fusionan en
una sola compafiia, Ferrocarril Transandino chileno-argentino.
1934 Se inaugura el servicio ferroviario a Bariloche. El
vFerrocarriI Sud decide no extender mas sus lineas.

1942 Se firma con Bolivia el tratado para la construccién del
ramal Yacuiba-Santa Cruz de la Sierra. Se reconstruye la
seccion inhabilitada del Ferrocarril Transandino.

1966 Se aprueba el Plan de Reorganizacion Ferroviaria (de
emergencia). Se inaugura la primera estacion por sistema de
anticrisis.

1968 Se inauguran servicios ferroviarios de lujo con Mendoza
y Tucuman a cargo de los trenes "El Libertador" y "Expreso
Buenos Aires-Tucuman", respectivamente.

1969 Nuevo ordenamiento legal de los Ferrocarriles dando
lugar a la creacién de la empresa publica Ferrocarriles
Argentinos.

1980 Este afio deja de circular la dltima locomotora a vapor.
1981 E! ferrobis de José di Uono hace su viaje inaugural,

acompafiado por los directivos de Ferrocarriles Argentinos.
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1990 Ferrocarriles Argentinos acuerda con el Banco Mundial
(BIRF) un programa de reestructuracién total del sistema de

transportes ferroviario.
13.2,6 DESARROLLO DEL TREN EN NORTE AMERICA.

La primera fase constituyo en enlazar por medio de sus lineas
lo grandes rios, asi como las costas del Atlantico a la cuenca
del Mississipi. Este espacio en comparacién con Europa era
una comarca sumamente salvaje. El 28 de Febrero de 1.827,
El trazado incluia el viaducto de Carliton, construido en piedra
de Maryland para sus cimientos.

Esta importante construccion precedié en cinco afios a la del
viaducto de Thomas, en Relay (Maryland). A comienzos de
1.830 el "Baltimore and Ohio Railroad” (Que no llegaria é Ohio
hasta 1.863) constaba solo de una doble via entre Baltimore y
Ellicot’s Mills, se construyé una locomotora experimental muy
pequefia, la “Tom Thumb” para hacer demostraciones en este
corto trayecto. Tenia una caldera vertical multitubular (cuyos
tubos eran cafiones de mosquete), la transmision era de

engranajes, y para el tiro tenia ventiladores movidos por
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correas, explotando como traccién hipomdvil, de rieles de
madera cubiertos con chapa de acero.

En el sur de Estados Unidos se trazaron también ferrocarriles.
El “South Carolina Railroad”, se proponia unir Charleston con el
Atlantico en la ciudad de Hambourg, a orillas del rio Savannah,
frente a Augusta de Georgia.

Las fundiciones de West Point les construyeron cuatro
locomotoras, sin que tuvieran que recurrir a los britanicos. La
primera maquina la bautizaron con el nombre de “The best
friend of Charleston” y encargada en marzo de 1.830 pudo ser
probada en Charleston por Juluis Petsch y Nicholas Darrell, el 2
de Noviembre de 1.830, durante el mes de Noviembre efectud
varios viajes, a poco mas de 32 Km. por hora, transportando a
40 pasajeros en cuatro coches de dos ejes. Asi dio sus
primeros pasos, el 15 de enero de 1.831, el primer servicio
publico regular de ferrocarril con traccién de vapor en los
Estados Unidos. El tramo inicial tenia solo una longitud de 10
Km., desde la ciudad de Charleston. En el primer vehiculo
viajaban unos soldados con un cafién, con el que hicieron
numerosas salvas mientras atravesaban los bosques de

encimas y alamos. En otro coche iba una pequefia banda de
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musica y en el (ltimo de los vehiculos del tren los propietarios
de la compafiia y sus amigos. En el mismo afio la linea llego a
Hambourg tras haber cruzado el rio, cerca de Augusta
(Georgia). Su recorrido total de 216 Km. lo convirtié en el
ferrocarril mas largo del mundo, en aquella época, se ha dicho
que la “Best Friend” fue la “Rocket” norteamericana.

La “Best Friend” tenia dos ejes acoplados como la “Sin igual”
Los cilindros inclinados y colocados dentro de los largueros del
Chasis, acondicionaban un eje acodado y equilibraban su
caldera vertical con el depésito de agua en la parte inferior de
este modo, la caldera estaba colocada fuera de los ejes. se
reconstruyé una méquina a la cual se le dio el nombre —muy
apropiado- de “Phoenix”. Seguia teniendo una silueta de
botella de ginebra, mientras que su antecesora se asemejaba a
una botella de vino del Rhin.

Mientras tanto habia salido una méaquina de las fundiciones de
West Point, equipadas con el mismo mecanismo, pero con
calderas diferentes. La segunda, La “West Point”, tenia una
caldera horizontal semejante a las de las locomotoras inglesas.

Se convirtié por ultimo en el modelo més corriente a pesar de
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la predileccién inicial de los constructores norteamericanos por

la caldera vertical.

13.2.7. SITUACION ACTUAL DEL TREN FRENTE A

OTROS MEDIOS DE TRANSPORTE.

El barco y el tren dos medios de locomocién permitieron al
hombre conocer primero y dominar después el mundo. A partir
de la terminacidn de la primera Guerra Mundial, el ferrocarril
experimenta la creciente competencia del transporte aéreo. En
muchas naciones, sus sistemas ferroviarios han sido
nacionalizados y pasaron a ser propiedad del Estado.

La forma mas econdémica de transporte por tierra es la que
ofrece el sistema ferroviario. En la actualidad hay maquinas de
vapor, diesel y eléctricas, que llegan a pesar mas de 500
toneladas, son de gran fuerza de traccién y pueden desarrollar
velocidades de més de 150 Kildmetros por hora.

El ferrocarril tiene estas ventajas sobre los otros medios de

transporte:

48



@

o

1. Se pueden tender vias férreas practicamente en todos los
terrenos y climas.

2. El tren exige poca fuerza locomotriz a grandes velocidades
a causa de su gran peso y de su facil deslizamiento sobre
los rieles.

3. El trafico puede ser realizado en gran volumen sobre
distancias muy grandes con tarifas reducidas y con gran
margen de seguridad.

4. Resulta ser mas econémico que los otros medio de
transporte.

5. Transporta un mayor numero de pasajeros.

Desventajas:

1. Los vehiculos automotores son mas flexibles: pueden unir

dos sitios cualesquiera, no dos estaciones.

2. Las tres cuartas partes del costo de una linea de

ferrocarril se invierte en adquirir tierras, abrir tineles,

tender puentes, construir estaciones y talleres, Etc.

Las concentraciones mayores de lineas férreas estdn en la

regibn del Este de los Estados Unidos de América, en el

noreste de la Europa Continental y en Inglaterra. La
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concentracién mas densa de América Latina estd en la

provincia argentina de Buenos Aires.

La densidad de una red ferroviaria depende de estos factores:

1. Dedicacién de una regién a la agricultura y a la industria

2. BExistencia de un trénsito intenso en dos direcciones, no en
una sola.

3. Topografia de la regién favorable.

El ferrocarril mas largo del mundo es el Transiberiano, que une
la ciudad de Mosci con el puerto de Viasivostok, su linea
principal tiene 9.000 Kildmetros de longitud y el viaje completo
exige nueve dias y medio.

El centro ferroviario més activo del globo es la ciudad
Norteamericana de Chicago, en la que convergen 40 grandes
lineas de ferrocarril. Otras ciudades también grandes centros
ferroviarios son: Londres, Paris, Moscli, Bombay, Buenos Aires
y Rio de Janeiro, en ese orden. La red férrea méas extensa del
mundo se haya en Estados Unidos América, tiene 365.000
Kiémetros y por ella circulan 31.000 locomotoras, 30.000

vagones de pasajeros y 1.740.000 vagones de carga.
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13.2.8. IMPORTANCIA DEL TREN COMO MEDIO DE
TRANSPORTE TURISTICO A NIVEL MUNDIAL

Podemos ver como el AMTRAK, de fabricacién francesa es uno
de los trenes mas veloces cémodos y modernos del mundo. La
Amtrak adquirié seis de ellos para prestar servicio entre
Chicago y St. Louis, Miwaukee y Detroit.

En Europa se encuentran las estadisticas mas altas de uso del
tren no solo como transporte turistico sino también como
transporte normal entre por ejemplo, los lugares cercanos a
Londres y el lugar de trabajo de cada una de las personas que
lo toman, transportando mas de 350.000 personas diarias, en
la parte turistica el transporte en tren es uno de los sistemas
de transporte mas econémicos que existen después del
autobls, mds rapido y mas seguro ya que nos muestra el
menor indice de accidentalidad en el mundo con relacién a
otros medios de transporte, de igual manera permite en un
solo viaje transportar tanto carga como pasajeros sin que el

uno afecte al otro.
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14. DESARROLLO DEL TREN TURESTICO EN COLOMBIA

14.1. ANTECEDENTES HISTORICOS

14.1.1 ORIGEN.

En el afio de 1.836, se estudié la posibilidad de construir un
ferrocarril en tierras de la naciente Replblica de Colombia, el
propio Libertador Simén Bolivar, al estructurar afios antes su
suefio le dié prelacién a la comunicacién interocednica de la
Gran Colombia de entonces, a través del Istmo de Panama,
bien fuera por medio de un canal o construyendo una Ferrovia,
segln lo afirma en sus “Relaciones Internacionales”. En el afio
de 1.836 el Congreso expidié una ley por medic de la cual se
concedia a personas naturales o juridicas, nacionales o
extranjeras, un privilegio y regalias especiales para que
construyeran y explotaran un camino de rieles entre Panama y
el punto donde terminaba la navegacién del Rio Chagres,
intercomunicando asi los océanos Atlantico y Pacifico. Aquellas
propuestas quedaron en plano de las iniciativas progresistas de
los préceres y no se cristalizaron debido a las dificultades
financieras y de diverso orden que entorpecieron |la
administracion publica durante aquellos primeros afios de

nuestra vida independiente.
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El dia 4 de Julio de 1.850 el gobierno contrato la construccién
del ferrocarrii de Panamé (antigua ciudad perteneciente a
Colombia), primera obra de este género que construyé y dio al
servicio del pais.

Tras una serie de contrataciones posteriores por diversas
causas la Nacion resolvié comprar el ferrocarril, para lo cual
fue autorizado el Gobierno por ley 6 del 23 de Enero de 1.923,
habiendo sido recibo el 26 de Marzo siguiente.

Debido a la construccién del ferrocarril de Tolima se vio la
necesidad de unir las dos lineas por medio de un puente, sobre
el rio Magdalena, el cual se dio principio en 1.925 segin
contrato de construccién, obra que quedo terminado y entro
en servicio en 1.930.

Durante el transcurrir de méds de 100 afios, se presentaron
diferentes Administraciones; en el afio de 1.920 al 50; durante
estos mandatos se logro tener el mayor de los auges, llegados
los 50 inici6 su decadencia, dado a que el presidente de esta
época prefirié traer los camiones y con ellos las carreteras y a
su vez la civilizacion, generando asi un abandono de las vias
férreas y de los pueblos aledafios a esta. En el afio de 1.992 se

llego al cierre y liquidacion de esta empresa creandose asi la
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empresas conocida con el nombre de FERROVIAS la cual es
duefia de todas las vias férreas, encargada del mantenimiento
de las mismas, en el afio de 1.993 se creo una compafia de
nombre TURISTREN la cual se encarga de la parte promocional

y turistica del tren de la Sabana hasta Nemocdn.

14.1.1.1. FERROCARRIL DE CUNDINAMARCA

Desde los remotos tiempos de la Colonia existié la inquietud de
unir la capital de la Republica con el rio Magdalena, por medio
de un camino. Durante la administracién del General Mosquera
(presidente de la Republica de Colombia) en 1.848, se
realizaron los estudios para unir a Bogotad con el rio buscando
el camino mas corto, saliendo a un puerto préximo a la
Dorada.

En el afioc de 1.885 de cambio politico sufrido por el pais se
vio Cundinamarca impedida para continuar la obra, por lo cual
se organizo una sociedad denominada “Compaiila de
Ferrocarril de la Sabana”, con capital mitad del Departamento
y mitad de particulares, con la cual se contrato la obra, la que

debia quedar terminada dos afios después de aprobado el

54



@

contrato por el Gobierno Nacional, lo que ocurri6 el 4 de
Agosto de 1.886.

El dia 20 de Julio de 1.889, se inaugurd el ferrocarril desde
Facatativa hasta Bogota, luego de unas negociaciones la nueva
empresa decidié prolongar el ferrocarril hasta el rio Magdalena
segin trazado del ingeniero Paulo Pinzén. Los trabajos se
ejecutaron en 14 Km. Y los trazados llegaron hasta 145 Km. en
“El Naranjal”

En 1920 es terminada la prolongacién a Dintel, en la linea del
ferrocarril de la Sabana, que se consideraba indispensable para
la obra de extensién hasta el ric Magdalena.

En 1.921 en virtud de la ley 10 y de varias ordenanzas, se
constituyd una compafiia anénima, denominada compafifa del
Ferrocarril de la Sabana que permitiria prolongario hasta el
bajo Magdalena.

Se adopto para trazado la linea que partia de Sabaneta,
pasaba por el alto de San Miguel, tomaba luego la hoya del Rio
Negro hasta el Naranjal. La obra de construccidn inicié el 1° de
Enero de 1.925 y el 14 de Julio de 1.925 se dio al servicio

plblico hasta la Tribuna.
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En el afio de 1.925, se realizé el angostamiento del ferrocarril

de la Sabana, para permitir el empalme con el de Girardot.

14.1.1.2 FERROCARRIL DEL PACIFICO

Las lineas férreas establecidas en el territorio Colombiano
recorren regiones de distinto clima y de condiciones sanitarias
muy variadas. El ferrocarril llamado a unir a Bogotd con el
Océano Pacifico, por ejemplo del cual existen ya diversos
trayectos en servicio, arranca del Puerto de Buenaventura, al
nivel del mar, en clima tdrrido, en donde dominan las
enfermedades propias de los sitios himedos y célidos, tales
como la malaria, la anemia tropical, las dolencias de la piel y
otras. Asciende luego por la Cordillera Occidental, hasta cerca
de 1.600 metros de altura, en terrenos de clima suave y
templado, mas salubre que el anterior, asciende hasta 3.200
metros, en clima frio y generalmente sano. Después de
atravesar la gran masa central, comienza a descender hasta
los llanos del Tolima, situados a unos 300 metros de altura
sobre el nivel del mar y luego empalma con la linea que
comunica hoy el chicoral con Girardot; sigue por llanos de

Cundinamarca y comienza un nuevo ascenso de la Cordillera
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Oriental, hasta llegar a una altura de 2.729 metros, y luego
baja para seguir por la Sabana de Bogotad a 2.600 metros de

elevacién.

14.1.1.3. FERROCARRIL DE LA SABANA

En 1.992 luego de una reunién de cuatro amigos amantes de
los trenes, surgié la idea de rescatar el patrimonio histérico
que representan los antiguos trenes traccionados por
locomotoras a vapor y tener una presencia del tren en la
Sabana de Bogotd. Asi nacié Turistren Ltda.,, una firma
propietaria del “tren turistico de la Sabana”.

Con cuatro locomotoras a vapor y completamente
rehabilitadas y cinco a la espera de ser reparadas, el tren de la
sabana cumple con un itinerario los domingos a la poblacién
de Zipaquira. Con paradas en los sitios turisticos que hay en la
via, montar en el tren es viaje sin perder el tiempo.

La Historia:

La idea de correr un tren turistico por los alrededores de
Bogotad fue desarrollada en 1.982 cuando solo quedaban en
funcionamiento algunas locomotoras a vapor en el centro del

pais desde el mismo afio hasta finales de 1.990, el tren estuvo
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funcionando con objetivos turisticos, pero al ser liquidada la
Empresa de Ferrocarriles Nacionales de Colombia se suspendié
el servicio.

De la desaparicion de la empresa estatal surgieron: Ferrovias
(entidad del Estado que dicta politicas y es propietario de las
vias), vy la So?:iedad de transporte Ferroviario {empresa mixta
con participacidn del Estado encargada de la operacién del
transporte de carga).

Al fragmentarse la situacion ferroviaria en el pais, algunos de
los equipos de locomotoras a vapor y coches de pasajeros
fueron abandonados en los antiguos talleres a merced del
tiempo y otros fueron vendidos como chatarra.

El primer tren de Turistren corrié el 29 de Mayo de 1.993 con
el nombre de Tren Turistico de la sabana, con locomotora a
vapor, coches de pasajeros y coches de restaurante — bar
completamente rehabilitados.

El destino del tren:

La linea férrea del norte lleva a la poblacién de Zipaquira. La
ruta escogida resulta ser un descanso para los ojos ya que, se
ve la ciudad al salir desde otra perspectiva, sino que también

se disfruta de un bello paisaje de la sabana. En su recorrido
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cuenta con gran variedad de talleres de artesanias y
Restaurantes,

Posteriormente se encuentra Zipaquird (Km. 53) lugar que
todavia conserva su arquitectura colonial, conocido por sus
minas de sal, y por encontrarse alli la famosa catedral de sal,
subterrdnea, uno de los sitios turisticos mas visitados de la
sabana.

Un itinerario Puntual.

En un principio el tren solo salia los domingos. Al ir
promocionando la ruta y mejorando el servicio cumpliendo los
horarios los viajes aumentaron a los sabados y feriados con
una buena atencién de restaurante donde se pueden tomar
bebidas calientes y frias de todo tipo y los vagones
completamente limpios, los pasajeros disfrutan del recorrido
con el acompafiamiento de una banda papayera que va
tocando en todos los coches alegrando asi la ruta. Asi
transcurre el viaje, que se convierte en toda una fiesta llena de
baile y canto.

Es un viaje placentero en donde no hay cabida para los malos
tiempos, en el cual tanto jévenes como adultos, tienen un

contacto directo con la belleza de los paisajes, la historia
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colonial y lo mas importante, conocen por experiencia propia el
medio de transporte mds importante que tuvo Colombia en la

primera mitad del Siglo XX

+tomado del boletin turistico del mes de Julio del 2.001.

14.2 IMPORTANCIA DEL TREN TURISTICO EN COLOMBIA.

La mayoria de los corredores férreos en Colombia no estan siendo
utilizados, se cree que con el proyecto del Atlantico y Pacifico, se
llegue a utilizar la mayoria de ellos. El fin es utilizar estos corredores
en transito de trenes livianos que presten un servicio basicamente
turstico y en alguno de los casos combinado con carga o pasajeros
cotidianos, para esto se crea un esquema de firma de un convenio en
el cual se hace una especie de contrato entre los municipios y
Ferrovias de tal forma que sea un negocio rentable para los dos bajo
este convenio los Municipios quedan responsables del corredor de su
proteccidn y conservacion, en contra prestacién ferrovias autoriza la
utilizacion de estos trenes y obviamente dar la respectiva
colaboracién. Ferrovias ha contado con la participacién activa de la
Gobemacién de Cundinamarca que ha sido un eje fundamental para

poder desarrollar estos proyectos que se han iniciado en los
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municipios de Zipacdén y Girardot que son del Departamento de
Cundinamarca. El tren como medio de transporte, como
mencionabamos es un medio de transporte masivo que resulta ser un
poco mas econdmico que el avidn, de igual manera transporta un

gran numero de personas de una estacién a otra.

14.2.1 OBJETIVOS DEL TREN TURISTICO EN

COLOMBIA

1.Fomentar el desarrollo de las regiones con la participacidn
del ente Departamental (Gobernadores), logrando un
fortalecimiento econémico mayor en cada uno de los

municipios en los cuales participa Ferrovias.

2. Dar una proteccién de los bienes dado que el municipio

colabora para que no se han invadidos.

3. Crear una cultura sobre el uso del tren.
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> TIPO: diesel, peso 30 y 70 toneladas. (norma EURO - 2).

> CAPACIDAD: 4 pasajeros por metro cuadrado de 70 a 120
pasajeros.

> VELOCIDAD: de 100 ~ 150 kilémetros por hora.

> ACELERACION de 0 a 50 en 0.6 m/s2.

> SEGURIDAD: tres sistemas de frenado, deteccién automatica
de incendios, equipo de video vigilancia

> CONFORT: suspension neumatica transmisién hidraulica
control de ruido y sistema de informacién.

> ESTETICA: frontales aerodinamicos cadenado inferior puertas
de acceso y ventas muy grandes.

> CANTIDAD: En Colombia se encuentra un promedio de 20

maquinas para los diversos usos.

14.3.3. ESTACIONES:

En la actualidad se encuentran funcionando la Estacion de la Sabana,
las demas han sido abandonadas, se realizard un proyecto de
remodelacion el cual comenzara en la ciudad de Girardot hasta la
Sabana de Bogota. En Girardot se adelanta la recuperacién de la linea
férrea, de su estacion ferroviaria y de los lugares turisticos y parques

naturales.
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14.4. PROYECTOS

14.4.1. PARTICIPACION DEL GOBIERNO “FERROVIAS”

Luego de realizarse la liquidacién de Ferrovias, como ente (inico en
cuanto al manejo de las estaciones en Colombia y dejarse este
manejo a la empresa actual llamada TURISTREN, se realiza un
estudio con la activa participacion del gobierno, en cabeza de
Ferrovias el cual esta realizando la reactivacién del tren, siendo este
estamento el encargado de la asignacion de las partidas
presupuestales, del control de los pueblos participantes de las
partidas presupuestales para el desarrollo del tren y la
reestructuracién de las Estaciones Férreas por el corredor férreo

entre las ciudades de Bogoté y Girardot.

14.4.2 TURISTREN

En el afio de 1.992 después de la liquidacion de Ferrovias es crea
la Empresa Turistren, entidad privada dedicada a la
administracion del tren turistico entre Bogotd y Zipaquira, opera

los dias sdbados y domingos, durante los paros funciona para

64



algunos como medio de transporte hacia la capital y para otros
como un medio de transporte turistico.

En Bogota se proyecta la reactivacion de los tramos férreos de
manera continua entre los municipios que se encuentran en los
alrededores de la sabana y que tienen acceso a estas vias. Por
estudios realizados se encontré que existe una poblacién de 350.000
personas entrando y saliendo de esta ciudad diariamente y utilizando

como medio de transporte los vehiculos y buses intermunicipales.

14.4.2.1. ATRACTIVOS TURISTICOS Y CULTURALES DE

BOGOTA

Dentro del re descubrimiento de Bogotd como un sitio para visitar se
encuentra una serie de espacios los cuales en los (ltimos afios se
han venido presentando cambios en la infraestructura, para
convertirse en un espacio amable para el peatdn, y es asi que se
vienen desarrollando parques naturales y de diversion, centros
culturales y artisticos vias peatonales arborizadas recuperacién de los
espacios publicos ciclo rutas permanentes, haciendo de la ciudad un
lugar mas agradable para vivir y conocer.

Bogota presenta la mayor variedad de atractivos turisticos del pais

dentro de los datos recopilados se encuentran que la ciudad moviliza
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el 65% del trafico aéreo, se tiene una capacidad de alojamiento
hotelero de 10.000 camas en 110 hoteles, su oferta gastrondmica
esta repartida en 897 establecimientos, 42 museos 36 iglesias con
tesoros coloniales y republicanos, 20 plazoletas, 7 paseos alameda,25
parques y escenarios deportivos,132 monumentos nacionales, cerca
de mil inmuebles de conservacion arquitecténica, 21 teatros, 66 salas
de cine y 20 centros culturales, asi como 30 centros comerciales.

Eventos como el festival iberoamericano de teatro, festivales de Rock,
Jazz, Opera y Rap al parque; festival de verano y la infinidad de

opciones para el esparcimiento del turista.

14.4.2.2. ATRACTIVOS TURISTICOS.

1. PLANETARIO DISTRITAL

Dentro de los lugares tradicionales de la ciudad se encuentra este
sitio el cual es una ventana al universo y un motivo de visita obligado
para el turista. Situado en el parque de la independencia a un
costado de la plaza de toros es este el espacio predestinado par
encontrar respuestas a los enigmas del universo, por cuanto esta
asesorado por astrénomos los cuales los dias viernes observan el
firmamento a través de telescopios ubicados en la nueva terraza

mirador del planetario.
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Centro cultural de ciencia y tecnologia en el cual se puede
experimentar la complejidad de una célula y realizar un viaje
interestelar en el universo. El sitio ideal para vivir las leyes de la fisica
y las complejidades del mundo sin salir de un espacio de 17.000 mt2
de extension de los cuales 10.000 estin bajo tierra a 8 metros de
profundidad, repartidos en nueve salas y en las cuales el visitante
experimenta a partir de su propia experiencia, pues el lema de

MALOKA es * PROHIBIDO NO TOCAR”.

14.4.2.3. PARQUES RECREACIONALES NATURALES Y

MECANICOS.

La ciudad ofrece gran variedad de parques recreacionales naturales y
mecanicos los cuales se encuentran diseminados a lo largo y ancho
tales sitios ofrecen diversidad de juegos para todas la edades y todos
los tipos de usuario.

En las polticas de la cuidad los parques naturales buscan la
recuperacién de la vegetacion en todo el casco urbano y devolver a la

ciudad la cara verde.
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1. PARQUES NATURALES.
> PARQUE SIMON BOLIVAR
» PARQUE EL TUNAL
» PARQUE DE LA INDEPENDENCIA
> JARDIN BOTANICO
2. PARQUES MECANICOS
» MUNDO AVENTURA
» CAMELOT
> SALITRE MAGICO
> RODEOLANDIA
» PARQUE TIMIZA

> PARQUE DE SAN CRISTOBAL

3. CENTROS CULTURALES

La ciudad cuenta con variedad de centros culturales dentro de los

que podemos citar

14.4.3. TREN DE CERCANIAS

Se conoce como el tren de cercanias, al proyecto que adelanta el
Ministerio de Transporte, para unir a la ciudad de Bogota, con los
municipios cercanos a la misma ubicados hacia el norte, generando

asi una facilidad en el transporte entre estos y la ciudad de Bogota.
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Tiene actuaimente tres lineas:
Linea Noreste que va desde la Estacién de la Sabana, llega a la
Estacién de la Caro y continua hasta Tocancipa, Gachancipa, Sesquile
y Suezca.
ESTACIONES
SABANA
AMERICAS
KILOMETRO 5 SEDE ESPECTADOR
FONTIBON
CARRERA 106
ENGATIVA
Linea Norte comparte con la linea Noreste en la Estacién de la
Sabana y la Caro continua por la izquierda hasta Bojaca,
Zipaquira y Nemocon
ESTACIONES.
EL DORADO
LA ESMERALDA
AV QUITO
CALLE 80
La tercera linea es la de Occidente sale desde el Kilémetro 5

cruza por Fontibén, Mosquera, favidi y Facatativa.
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15.

ESTACIONES:

CALLE 100

USAQUEN

SANTA BARBARA

CALLE 140

CALLE 170
Se busca que con el mismo boleto del tren de cercanias, se
pueda tomar el Transmilenio sin que esto genere un sobre
costo adicional sino por el mismo valor. Una persona se puede
llegar a desplazar desde Zipaquird hasta la Estacién de la
Sabana a una velocidad de 40 a 50 Km. por hora, recorrido

que tendra una duracién de 30 a 60 minutos.

PROYECTO TREN TURISTICO DE GIRARDOT.

15.1. FERROCARRIL DE GIRARDOT:

Las leyes 23 y 62 de 1.873 autorizaron al Poder Ejecutivo para
construir, previos los estudios necesarios, una linea férrea que
comunicara la capital de la Republica con el rio Magdalena

El 21 de Junio de 1.881, se construyé el primer trayecto desde
Girardot hasta Tocaima, en una longitud de 33 Km, contrato que

posteriormente fue ampliado hasta Juntas de Apulo, pero que no
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pudo cumplirse debido a la guerra civil de 1.885, el 1° de Mayo de
1.887, se continuo la obra desde Portillo hasta Juntas de Apulo.

El 17 de Septiembre del mismo afio se realizé la construccién de una
via que empatara a Juntas de Apulo con el Ferrocarril de la Sabana, o
terminara en Bogota, debido a las grandes dificultades que se
presentaron para conseguir capital, los plazos se vencieron y el
Gobierno caduco el Contrato. El 3 de Julio de 1.895 se realizaron los
trabajos de Anserma hasta Anapoima. El 20 de Octubre de 1.898 se
termind el trayecto de 5 Kilémetros entre juntas de Apulo y Anserma
Luego de largos estudios el Consejo Nacional facultd al poder
ejecutivo para contratar la construccion del ferrocarril de Girardot,
pero Cundinamarca continuo con la idea de hacer su propio ferrocarril
y en efecto hizo contrato para construio desde Bogotd hasta la
“Vuelta de la Madre de Dios” en las orillas del Magdalena, con una
anchura de tres y medio pies entre rieles. No obstante los esfuerzos
de los contratistas y de haberse modificado varias veces el contrato
se lleva a cabo la construccion del ferrocarril de Bogota hasta el rio
Magdalena, por la hoya del rio negro, de la cual se iniciaron los
estudios en el afio de 1.848, durante la Administracién del general
Mosquera, y se comenzaron los trabajos correspondientes en Enero

28 de 1.882, quedando bajo la administracion de las entidades
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Estatales correspondientes, credndose la empresa VIAS FERREAS
NACIONALES.

Las leyes 23 y 62 de 1.873 autorizaron al poder ejecutivo para
construir, previos los estudios necesarios, una linea férrea que
comunique la Capital de la Repdblica con el rio Magdalena. En
consecuencia el Gobierno contraté con Francisco J. Cisneros, que
habia demostrado sus grandes dotes de empresario en otras vias, el
dia 21 de Junio de 1.881, la construccién del primer trayecto desde
Girardot hasta Tocaima en una longitud de 33 Kildmetros contrato
que posteriormente fue ampliado hasta juntas de Apulo, pero que no

pudo cumplirse debido a la guerra civil de 1.885.

15.2. CARACTERISTICAS TREN DE GIRARDOT:

Inicia en el Rioc Magdalena, a 325 metros de altura, sube a la
Cordillera Oriental a 2.729 metros, en el Chuscal, y comienza a
descender a la Sabana de Bogota a 2.640 metros.

El recorrido se divide basicamente asi :

Bogota y Faca 40 Km. Tiempo 24 minutos.
Faca y Anapoima 30 km. Tiempo 26 minutos.
Anapoima y Girardot 102 Km. Tiempo 1y 16 minutos.

Para un total de 2 horas y media a 3 horas.
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15.3 RECUPERACION VIAS.
En la actualidad el gobierno Departamental realiza la investigacion,

sobre la viabilidad de la puesta en marcha del tren turistico y como
medio de transporte publico masivo, se plantea:

1. Utilizado entre Bogota y los municipios cercanos a la Capital, el
cual puede llegar a ser realidad con el proyecto tren de
Cercanias en el afio 2002.

2. la recuperacién del corredor férreo en algunos tramos entre
Bogota y Girardot, para uso de pasajeros y carga.

El gobierno entrega los siguientes elementos a la Corporacidn
Girardot Vuelve al rio (entidad encargada del desarrollo del tren y del
Municipio), para el desarrollo de la linea férrea
¢ Entrega del corredor desde los talleres de Flandes hasta el
municipio de Pubenza, (Municipio de Girardot)
+ Railes, traviesas, clavos y carro motores (4)
¢ La Gobernacién de Cundinamarca en Recursos econémicos
a invertido cerca de $70.000 millones de pesos en la
rehabilitacién
¢ Ferrovias presta soporte técnico

¢ Operacion del Sistema
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Asi la gobernacion ha destinado unas partidas presupuestales para
la recuperacion de las vias férreas entre Girardot y Pubenza, 10 Km.
de recorrido, actividades dirigidas directamente por la secretaria de

obras de Girardot.
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15.3.1 TREN DE ZIPACON

Se estan realizando trabajos sobre la via en un tramo de 6 Km.
Hasta Sebastapol. Estas actividades estan siendo dirigidas por

la casa de la cultura del Municipio.

» Convenio de Comodato desde la estacién de Cisneros hasta
la Estacién de Tablanca.

» Rehabilitacién de la estacién de Zipacén.

> Clavos Traviesas.

» Participacion de la Gobernacion de Cundinamarca
econdmica de $30 millones de pesos invertidos. Ferrovias
colaboracién técnica tanto de rehabilitacion como parte
técnica del tren turistico.

» BExtensidon de proyectos a otros pueblos (Cachipay, La
Mesa, Anolaima y Facatativa).

> Integracién total de la red de Bogota a Girardot incluyendo
los pueblos intermedios, baja el esquema de trenes
turisticos.

» Desarrollo econdmico de la Regién.

> Progreso del corredor férreo entre Espinal y Flandes.
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Ferrovias a creado un esquema que protege la estructura
férrea y su patrimonio, con el apoyo de las entidades

Gubernamentales.

15.3.2. BASES ECONOMICAS DEL PROYECTO.
Este proyecto se encuentra avalado por el Ministerio de
Transporte y la Corporacién Girardot Vuelve al Rio que son los
encargados de la recuperacion del paso férreo con un aporte
gubermamental aproximado de 1.5 millones de dolares. Los
cuales serdn invertidos en la recuperacién de la linea férrea,
maquinaria, reconstruccion de las estaciones.
15.4. REACTIVACION ECONOMICA REGIONAL
Con la reactivacién del tren como medio de transporte se logra que
sobre la totalidad del recorrido entre Bogotd y Girardot renazca el
comercio, se conozcan los atractivos turisticos que posee esta regidn, asi
como la cultura y diversidad de sus gentes, sus costumbres, la gran
variedad de fauna vy flora, todo esto inmerso en un presente que parece
suspendido en el pasado.
El recorrido nos muestra Colombia, un pais que no ha sido explotado en

su totalidad y tiene alin muchos lugares escondidos y desconocidos.
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Con la reactivacion del tren, se logrard generar nuevas fuentes de
empleo, se reactivaran las estaciones férreas las cuales se encuentran en
un abandono total por la falta de uso, estando catalogadas la mayoria de
ellas como patrimonio Cultural y arquitecténico. En varias de ellas el
proceso de remodelacién y recuperacién es un hecho. El cambio de uso
y la recuperacion de todos estos espacios urbanos hacen que el
recorrido sea mas agradable y a la vez permiten que el comercio retome
un nuevo impulso, basado fundamentalmente en una economia

informal.

15.5 RUTA

El tren parte de la Estacién de la Sabana con destino final la ciudad de
Girardot, llevando como itinerario las estaciones de Cachipay v Tocaima,
donde se realizara una para de 5 minutos en cada una, con el fin de

recoger y dejar pasajeros.

15.5.1. MAPA. (ANEXO NO. 1)

15.5.2. CIUDADES Y PUEBLOS INTERMEDIOS.
= TOCA.

= ZIPACON.
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= TABLANCA,

= LA FLORIDA.

= PETRALUMA.

= CACHIPAY.

= LA CAPILLA.

= OCASO.

= LA ESPERANZA.
= MARGARITAS.
= SAN JAVIER.

= SAN ANTONIO ANAPOIMA
= APULO

» TOCAIMA.

» PUBENZA.

= GIRARDOQT.

15.5.3. ESTACIONES FERREAS.
Las estaciones aparecieron como el simbolo y el lenguaje del

ferrocarril. Su arquitectura se constituyé en lo estable del sistema de
transporte y en la imagen del progreso y del modernismo. Colombia
se cubrié de estaciones, por lo general muy modestas, pero que se

convirtieron en hitos urbanos y en muestra de buena arquitectura.
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15.5.3.2 ESTACION DE LA SABANA

Construida entre 1913 y 1917, seg(n proyecto realizado en Estado
Unidos. Su tipologia corresponde a la de un volumen articulado en
tres partes, con un vestibulo central de gran altura y dos laterales

que albergaban las actividades complementarias.
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15.5.3.5. ESTACION DE LA ESPERANZA

TN
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15.5.3.6. ESTACION APULO
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En la Avenida del Ferrocarril, se creard un MUSEQ DEL FERROCARRI, cuyo
objetivo fundamental es la recuperacién de la memoria del ferrocarril en
Girardot. A través del disefio urbano el proyecto pretende revivir el
ambiente de la estacién, con toda esa poética de los artefactos (relojes de
pared, bancas de espera, locomotoras a vapor, vagones viejos, telégrafos,
etc.) artefactos que entraran a formar parte del museo al aire libre
aprovechando la conformacién del espacio publico en el entorno desde el
Puente del Ferrocarri hasta el transbordo. Dentro de este proyecto se
realizard un andlisis y valoracién del patrimonio existente a lo largo del
corredor férreo, el cual fue declarado patrimonio Histérico mediante

declaratoria de Abril 24 de 1.997.

Determinando en Girardot los sitios de interés turistico como son:
1. Avenida del Ferrocarril.

2. Puente Ospina Pérez.
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16.1. HISTORIA

Fue fundada el 9 de Octubre de 1.852, su inicio dentro del proceso
histérico se dio a partir de lo que se llamo Paso del Rio, para que la
gente que viajaba de norte a sur y de sur a norte y occidente
Colombiano. Més tarde, de dio origen de esta forma al cacerio llamado
la Chivateria tomado este nombre por la cria de cabras y chivas que
se daba a su alrededor, el mismo dia y afio por medio de la ordenanza
nimero 20, que constituyo como distrito parroquial con el nombre de
Girardot al antiguo cacerio.

Desde su comienzo su importancia giro alrededor de la actividad
fluvial. El ferrocarril contribuyé a su desarrollo, al vincular la capital

con la costa Atldntica.

16.1.1. ATRACTIVOS TURISTICOS DE GIRARDOT

Los turistas que visitan la ciudad lo hacen por encontrar un sitio
adecuado a las necesidades de cada uno; para poder disfrutar de su

clima (especialmente el sol), sin tener que recorrer grandes
distancias, ni emplear para ello mucho tiempo; el encontrar las
comodidades de la ciudad con caracteristicas de descanso y de paz

propicio para el cambio de ambiente, y en esto nos referimos a que
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un alto porcentaje de los turistas proviene de la capital del pais, para
encontrar aire mas puro, ademas de disfrutar de la gastronomia,
puesto que al hallarse en esta situacion geografica cuenta con la
fortuna de tener influencias tipicas de otras regiones, que la gente
logro ponerle su toque especial para mejorarlas como es el caso
particular de los tamales, la lechona, los bizcochos de achiras etc.
Ahora bien al ser una ciudad tan cercana a la capital, ha recibido
inversionistas  que estdn desarrollando proyectos turisticos y
urbanisticos, que ademds de ser puntos de partida para el progreso
de la region, atraen turistas con la curiosidad de conocer y asi poder
promocionar sus proyectos. De ahi la importancia de preservar la
ciudad, cuidar los sitios turisticos, promover e incentivar la
infraestructura hotelera y lo ma&s importante concienciar a sus
habitantes de la importancia de esta en el mapa geogréfico vy turistico

del pais.

16.2. SITUACION GEOGRAFICA DE GIRARDOT

El Municipio de Girardot se encuentra situado en la Zona Tropical
hacia el Centro de la Repiblica de Colombia. Su situacién en plena
zona Térrida da a este municipio ciertas caracteristicas entre las

cuales estdn la temperatura constante a través del afic y la carencia
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de estaciones contando apenas con dos marcados periodos de sequia

y humedad repartidos en los doce meses del afio.

Localizacion: Esta ubicada en la parte media alta del Alto
Magdalena, a la margen derecha de este rio, alejado de las
estribaciones occidentales de la Cordillera Oriental y en una zona de
transicién de la Regidén seca del sur a la humedad del norte de este
Valle. Cuenta con una extensién de 138 Kilémetros cuadrados y a dos

horas y media de la Capital de la Repiblica.

Limites:
Por el Norte: Con los Municipios de Narifio y Tocaima.
Por el Sur: Con Handes y el Municipio del Tolima.

Por el Occidente: Con el Departamento del Tolima y parte del
Municipio de Narifio.

Por el Oriente:  Con el Municipio de Ricaurte (Pefializa) y en el rio
Bogota.

Es de anotar que sus grandes lineas de limite estdn por los rios

Magdalena y Bogota arterias que rodean con una gran cinta de agua

el municipio.
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16.3. DESCRIPCION FISICA DE LA REGION

CLIMATOLOGIA
Esta regidn goza de un clima seco, sano y agradable. Se denomina
técnicamente clima de Sabana periddicamente himedo con lluvias
Zenitales, que es una subdivisién del clima tropical lluvioso. Como
todo su territorio se encuentra por debajo de los 1000 Mts. de altura
sus temperaturas son elevadas, registrandose las mas altas durante

los meses de Febrero, Agosto y Septiembre.

TEMPERATURA
El' municipio tiene una temperatura media de 28° centigrados,

méxima de 36° centigrados y minima de 24° grados centigrados.

ALTITUD

Girardot se encuentra a una altura sobre el nivel del mar de 289 Mts,

PLUVIOSIDAD

Se Encuentra un régimen de lluvias moderadas, distinguiéndose dos

periodos lluviosos de Abril a Junio y de Septiembre a Noviembre.
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HIDROGRAFIA
Hidrograficamente el municipio de Girardot, tiene como centro el rio
Magdalena que nace en la Laguna de la Magdalena en el macizo
Colombiano al sur del pais, lo recorre de sur a norte para ir a
desembocar en el mar Caribe, en Bocas de Ceniza. La vida de
Girardot tiene hondas raices con esta arteria fluvial. Puede decirse
que este municipio es un producto de la relacién hombre - rio en
una constante dada por la urgencia del crecimiento regional y local.
El rio Bogota lo recorre de norte a sur, desde el punto llamado Leticia
(antes llamado HATO SUCIO), sirve de limites con Ricaurte, rinde sus
aguas al Magdalena.
El municipio esta cruzado por arroyos algunos de los cuales en altas
temporadas de sequia permanecen sin agua, esos arroyos son: La
Yeguera, Aguablanca, Narifio, Guabinal, San Antonio, Presidente, San

Gabriel, Honda y portachuelo.

GEOMORFOLOGIA

Este municipio estd conformado por tierras planas y con ligeras
ondulaciones careciendo de montafias elevadas. La topografia del

municipio ha facilitado el desarrollo de las vias carreteables y ha
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hecho posible la mecanizacion de su sector agrario, con un alto

rendimiento en la produccion y distribucion.

16.4. SIMBOLOS MUNICIPALES

Los simbolos patrios de Girardot, estdn representados en la Bandera,

el escudo y el himno.

16.4.1. LA BANDERA:

Esta constituida por un estandarte tricolor que de arriba hacia
abajo lleva los colores rojo, blanco y verde, respectivamente.
Corresponde a tres franjas respectivamente donde de la parte
superior lleva el color rojo que significa la sangre que
derramaron nuestros soldados combatientes en la guerra de
los mil dias. El blanco, la pureza de sus habitantes; y el verde,
los grandes y extensos campos que rodean el municipio;

conforman la otra mitad dividida en partes iguales.

16.4.2. EL ESCUDO:

En octubre de 1852 con ocasion del centenario de su creacién
en distrito municipal, se le dic escudo de armas, de forma

espafiola medio partido y cortinado con bordadura y divisa;

97



L 7

abrazado por un aguila explayada, mirando hacia la diestra,
simbolo del dominio y la invicta superioridad; la divisa o
heraldo heraldico, sobre campo de plata que dice: SIEMPRE
ADELANTE, frase afirmativa que traduce integramente el
espiritu de progreso y el propdsito indeclinable de avanzar del
pueblo portefio. Del cuerpo del 4aguila se desprenden,
semejando el plumaje los lambrequines que llevan
armoénicamente los colores internos de la armeria de los
cuarteles del escudo. en color gules (rojo), que simboliza
fortaleza, victoria, osadia, alteza; se encuentra la rueda de la
industria y el caduceo del comercio, simbolos o armas propias
y visibles de la ciudad. En el cantén SINIESTRO DEL JEFE, el
color sinople (verde) que significa la esperanza, abundancia,
libertad, fé, amistad, respeto y servicio; estd el toro pasante
con cabeza hacia la diestra del escudo, simbolo del trabajo y
continencia y como arma herdldica moderna, también de
rigueza ganadera aumentando su simbolismo por estar en
metal del oro; en el cantén INFERIOR estan los motivos
naturales mas conocidos de Girardot, su rio y su puente

Ferroviario.
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16.4.3. EL HIMNO:

Composicién poética, fruto del pensamiento y la pluma del
compositor ALFONSO RODRfGUEZ MEDINA, cuyas notas y
arreglo musical son creacién del maestro FLORENTINO
CAMACHO VALDERRAMA. Esta obra recoge en forma sublime y
hermosa aquellos aspectos caracteristicos de la ciudad, su
belleza natural, las glorias y flamear de su tricolor, el amor al
trabajo, orgullo de sus hijos y habitantes, todo enmarcado con
el azul de sus cielos y los principios de dignidad, sencillez y el
amor como el emblema de fe y libertad. A continuacién la letra

dice:

HIMNO DE GIRARDOT

Bajo el cielo mas bello de América
Y un bastion de acuarelas sin par
Sobre el firme pefiasco de arena

Abrazado por el magdalena

Que es emblema de fe y libertad.
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Atanasio guerrero del Barbula
Que sembré con audacia y valor
La mas bella y santa bandera
Flameando hacia el viento altanera
Ese nombre glorioso y sublime
GIRARDOT, GIRARDOT, GIRARDOT

GIRARDOT, GIRARDOT, GIRARDOT

Ya retumba la mas bella musica
En mi linda y sin par Girardot
Ostentando en sus calles soleadas

Los acacios frondosos y frescos

Que conforman heréldica rosa
En festones de rojo bellon
Girardot es hidalga y procera
Es invicta con fe y con honor
Atalaya de grandes visiones
Donde habita trabajo y progreso
Y se plasman los bellos principios

Dignidad, sencillez y el amor
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16.5. ASPECTO SOCIO - ECONOMICO

El crecimiento demogréfico de Girardot aparece directamente ligado a
los cambios de la economia del pais y de la funcién que ha
desempefiado la ciudad en el crecimiento econdmico nacional.
Podemos decir que el periodo de auge cafetero del pais el
crecimiento demografico de Girador fue alto, una vez sentadas las
bases de la industrializacién nacional se inicia un conocimiento
acelerado de los centros urbanos con vocacidon comercial y de
intercambio agropecuario, tendencia que se vio reforzada por la
inversion extranjera representada en industria y en medios de
transporte.

Estos procesos de principic de siglo, sumados a la situacion politica y
de violencia de los afios 50 incentivaron la inmigracién hacia estos
centros urbanos que generaron con el tiempo una economia informal,
una descompensacion del crecimiento demografico con la oferta de
servicios y la igual distribucidon de la fuerza de trabajo y de los planes
administrativos.

Es importante tener en cuenta esta evolucion ya que ayuda de forma
sustancial a entender los procesos internos de esta sociedad asi como

sus expectativas, sus referencias y su idea de progreso.
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La estructura social que se presenta en Girardot es de tipo piramidal
restrictiva donde la base construida por poblacién infantil es reducida,
se amplia al centro con poblacion joven y vuelve a reducirse en el
vértice con los adultos y ancianos. Esta forma de estructura permite
determinar natalidad decreciente, mortalidad estable y disminucién

en las tasas de crecimiento de la poblacién.

Girardot segin el censo del DANE en 1.994 contaba con 82.876
habitantes, con un déficit de hombres de 3.6%. En su zona urbana se
ubican 80.042 hb, frente a 2.834 hb de la zona rural, sumado esto a
la poblacién flotante promedio de 40.000 que determina su condicidn
eminentemente urbana.

Pese a la ubicacién céntrica de la zona de estudio la poblacién
residente no participa en los sectores formales de la economia, la
mayoria se dedica a actividades informales y de caracter temporal.
Prevalecen los trabajos en construccidén, mecénica, labores
domésticas, vigilancia trabajos eventuales con el municipio en labores
de aseo, venta de lichigo, reciclaje y venta de guacales, pequefias
tiendas y expendios de cerveza.

Existen pequefias parcelas de produccion de alimentos (cerdos,

aves), que distribuyen en la plaza de mercado. La pesca ya no se
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considera como actividad generadora de ingresos. Una actividad de
relativa importancia es la generacion de carbén de lefia que causa

efectos ambientales y de calidad de vida.

16.6. ASPECTO CULTURAL

Sobre aspectos culturales se dio un intercambio de regiones y por
esta influencia se determinaron comportamientos diferentes, dando
lugar a muchas formas de expresién su entorno y su forma de vivir
mezclandose el ancestro indigena, campesino, el navegante, el
brasero y el comerciante extranjero (arabe).

La heterogénea conformacion de la poblacién impide su
caracterizacion, su identificacion y dispersa los anhelos, los objetivos
en tanto ciudad, restringe las propuestas civicas y genera un sentido
de no pertenencia al lugar.

En la poblacion riberefia esta diversidad cultural ha determinado
ciertos comportamientos con respecto a sus experiencias y sus
vivencias. La pérdida de la importancia fluvial y su relacion con el rio
aumento la marginalidad y sus problemas se agruparon acudiendo a
soluciones poco ortodoxas pero de gran creatividad y de manejo de
la imaginacidén en cuanto al disefio y construccion de sus casas, al

uso espontaneo del color y a la apropiacidn de las pendientes donde

103



pequefios espacios entre las construcciones son acondicionados tanto
para departir como para criar animales.

La relacion con el rio condiciona totalmente su vida y sus actividades,
la pesca, la playa, la recoleccién de lefia o de frutas diversifica sus
opciones econdmicas y genera un sentido de bienestar.

En los dias del festival nacional del Turismo es de gran importancia el
embarcadero turistico donde acuden la familias de esta zona para
participar activamente en los eventos programados perdiendo
importancia una vez concluyen los mismos. El gremio de los
lancheros se ubica en el embarcadero al ofrecer un servicio mixto

(recreativo o de transporte) o a departir.

16.7. ATRACTIVOS TURISTICOS DE GIRARDOT

Se consideran atractivos turisticos aquellos bienes que posee una
ciudad o regién, relacionados con el truismo como Parques
Arqueoldgicos, Naturales, Castillos, Catedrales, etc. que tienen como

base fundamental la recreacién y la distraccién.
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16.7.1. ATRACTIVOS NATURALES

16.7.1.1. Rio Magdalena:

Descubierto por Rodrigo de Bastidas el 1° de Abril de 1.501,
como sabemos es la principal arteria fluvial del pais, su
longitud es de 1.558 Kms., su caudal de 8000 M3/seg., su
cuenca es de 256.622 Kms cuadrados; nace en la Laguna del
Buey, en el Paramo de las Papas (Macizo Andino) y termina su
recorrido en Bocas de Ceniza en el Mar Caribe. Recibe las
aguas de cerca de 500 afluentes entre los cuales el Cauca es el
mas importante y mas de 5000 arroyos y quebradas. Es
navegable 1.317 Kms. Recorre Girardot de norte a sur, es por
eso que él depende el sustento de familias, no solo por la
pesca sino también por el servicio de transporte por tales
motivos Girardot se constituyo en uno de los principales
puertos fluviales del pais, por donde llegaba la mercancia que
venia de Barranquilla y viceversa, ademas de ser el principal
puerto—de embarque para exportar nuestro café.

Antiguamente el punto de embarque de mercaderia y conocido
como el puerto de las Guamos en donde en el afio de 1.873
pasé frente a este puerto por primera vez un barco llamado “el

moltke” que era capitaneado por el aleman Weckbecker, este
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