EL EMPLEOQ DE LA GRAFICA DIAGRAMATICA COMO

HERRAMIENTA DE DISENO

NICOLAS VELANDIA BOTERO

Trabajo de Investigacidn Dirigida

Tutor
CARLOS GUZMAN
Diseilador Grafico

CORPORACION UNIVERSITARIA UNITEC
FACULTAD DE DISENO ¥ PRODUCCION GRAFICA
SANTAFE DE BOGOTA, DC.

2003



CONTENIDO

INTRODUCCION

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Z2 OBJETIVDS

2 1GENERAI

2 2ESPECIFICOS

3 DISENO METODOLOGICO

4 MARCO TEOQRICO

4.1 Dasarrallo de la Grafica Diagramatica
4.1 1 Desarrallo de la Grafica Chagramalica
4.2Bases Tedricas

4.2 1La selaccion de Mivelas de lconicidad.
4.2 2 Tipo de Graficas Diagramaticas
4.2.2.1 Diagramas Infagraficos.

4.2.2 2 Infailuminista

4.2.2 3 Carlo infagrafo,

4 2.2 4 Infografia de Primer Mivel,

4.2 2.5 Infografia de Segundo Nivel

4.2 3 La situacion del Transperte Publice Urbano en la Capital.

4.2.4 Descripeidn del Proyecta Transmilenio

05

05

{3

s

a8

08

LI5S

20
21

21



actualmanie an Operacion
4.2 4.1 Corredoras de la Primera Etapa - Primera Fase.
4.2 4.7 Corredoras de la Primera Elapa — Segunda Fase.
4,243 Rutas Almentadoras.
4244 Zona Paga,
4.2 4.5 Ingrase y registra,
4 246 La Tecnologla Transmilenioc.

4 2.5 Ficha Técnica Busaes Arhiculados TransmilearioAutobusas
Lrbancs B10M

426 TILS5C (Taneta Intehgente sin Contaclo)

4 2.7 La Experiancia en olros paises

4 2.7 1 El Sistema de Quito (Ecuador)

427 2 El Sistema Curitiba {Brasil).

4 2 8 La proyeccion de Transmilenio

4 2.9 Plan de Ordenamiento Tarritarial {(POT) y Transmilenio
5 CONCLUSIONES

G RECOMENDACIOMNES

BIBLIDGRAFIA

AMEXO A

34

48

50

o1

a1l

&2

62

58



INTRODUCCION

Actualmente e campe Grafico es muy extensa y abierlo a posibilidades cada vez
mas eficaces y precisas, logrando con eslo una mayor competencia en el campo
labaral  Se conoce que las maltiples herramientas con las que cuanta el disenadar
nunca son suficientes, y al tan solo debe conducr su trabajo basado en una o
varias de allas, El uso de astas harramientas pueden dar como resullado una
aatisfaccion parsanal v una complela satisfaccion del clisnte. SN embargo, e
prasentan sernas dificuitades en relacion con al campo del diseno para aquellas
parsonas gue tenen muy poco hempao de expariencia, debido al desconocimiento

da la damanda y &l munda laboral

Hoy por hoy, el disefador dificimente puede especializarse en una tacnica da
aplicacion, pracisamenta detndo a la demanda y a la necasidad de acaparar
funciones con el fin de aconomizar hempo, espacio y dinero.  Surga una figura
labaral nueva pera ne desconocida por el mundoa del alto disefic lamada las

Frealances,

La mayoria de disefadores trabajan a partir de su experiencia haciendo que cada
dia crezcan y se amplien sus conocimientos y, con eslo, permitiendo un

agcarcamiento bastanta aproximado a (as necesidades del marcado.



El joven disafadar actuaimente cuenta con un sinnameroe de posibilidades para
absorber informacion, como [a inlernet, publicaciones espacializadas y medios
masgivos de comunicacidn donde los conceptos de diseno  evolucionan
constantemente. Dadas las antenores pasibilidades, la farmacion acadamica del
disefador deba sarvir de apoya para su prograso ¥ actualizacion da forma tal gue
gllog mismos tengan las herramientas necesarias para abrirse pasoc entre las

multitudes

Es cierto que la experiencia hace al maesiro, pero jpor qué no rse preparando
para ello?. La demanda actual exige que el disefiador satisfaga una gran vanedad
de necesidadas en relacion con distintos campos de accion: Al disefador se e
prde que sea ilustrador, programador, ammador, retocadar ¥ hasta diagramadar,
Eslos campos son primordiales en el desarrolle vy desenwvaolvimianto de un
profesional del disado, paro ¢ gquea sucede cuanda al disefador caraca dal manejo
y &l conocimiento de una de ellos para satisfacer a su cliente?. Es alli cuando el
disefiador necesitara sabar v conocer mas del madio an el cual se desarrolla, asl
coma las harramentas requeridas para obtanar dxto an su labor, lograr un

maonopalio enrigquecido de clientes, aclualizacion permanante, madios y dinaro

Sa podria pensar gue & disefador s& esta limitando a disefar, pero no ha generar
conceptos explicitos acerca de su disefo, y tanto &l como el corrector v el editar se
confarman con el cumplimianto de la labor encomendada, pero Jguién piensa en
el lector?. Surgen asi interroganies acarca de los efactos de la glabalizacion de

los concaptos de informacian, donde el objetive fundamental del disefo es lograr

-
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que al lector pueda satisfacar la mayor parie de inquigtudes v preguntas acerca de

un tema complejo

El abismo existente enfre la informacion y el disefador es lo que muchas vaces
hace que su el tfrabajo piarda dentidad, objetivas v sa torme superficial. Lo gue
hace la grafica diagramatica es ganerar invaatigacion y estudio de procesos para
que la funcidn del disefiador no se vea limitada simplamante a graficar, s1 no

también a ejercer ese gran compromiso de informar

En realidad el vacio gue s& manifiesta en el conocimento genaral dal disefador se
relaciona con la comunicacion y la exprasicn, donde la estetica juega un papal
importante al lado de un proposito hjo. La contextualizacion y la capacidad de
absorber informacion necesaria, pracisa v suficienta para elaborar un buen trabajo,
a8 asta perdiendo por pare de los estudiantes y disefadores profesionales. En
ocasiones, se ancuentran trabajos elaborados bape el concepto dea graficas
diagramaticas o nfografias en diferentes medios, na salo imprasos sino tambien
clbarnaticos En algunos se pusde observar una buena capacidad de
simplificacion de infermacian, que salo e obliene con el conocimienta pleno del
concepto de disefio de infografias, con lo que el disefio gana credibilidad vy

relencion de atencion por parte del lector

Tad



1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La idea matriz de esta investigacién, es generar ansiedad en el lector, sea
disefiador, artista. publicista o cualguier ofro profesional de la comunicacion, para

motivaric a que axplore nuevos y mejoras campaos de la globalizacion de idaas.

Los hechos demuestran que la Infografia es en este momento el estandarie de la
aducacion y la comunicacion ¥y por tanto se deberan forjar comunicadoras

inleresados en irascander y crear una rastro da imfarmacton

Asi mismo como se han desarrollado planes de educacion para una nueva
Aogota, la genta y &l madio necasitan infarmacion actualizada y procesada sobre

como, por qué, cuando y donde comienzan los cambios e la cwudad



2. OBJETIVOS

2.1 GENERAL

Generar actitud investigativa y busqueda de nueves conceptos de comuricacion,

teniende en cuenta la avolucion constante de los madios v la competencia gue allo

genera.

2.2 ESPECIFICOS

Establecer una cullura wisual vanguardisia que rompa con los esguemas
convencionales del diseno

Lograr que el disefador egresado conozea nuevas tuenles de conocimignto y
da expansion de su trabgie, con nuavos metodos informativos aplicados a la
vida laboral en ejarcicia.

Fomentar la inconformidad del trabajo realizado hasta ahora por los

disafadoras e innovar con NUevos y mejores conceptos creativos



3. DISEND METODOLOGICO

Una vez planteado el problema del desconocimiento de las Graficas diagramaticas
por parte da |los disenadores y medios de comunicacion, se realiza un sondeo con
disefadoras, publicistas y artiatas, cuyo fin fue el de conocer la situacion actual an
la que se encuentran los crealivos del pais, desde el punto de vista de astos
profesionales, Este sondeo estuvo compuesto por una serie de preguntas acerca
dal nival, creatividad, competitividad, evalucion y rivael mvashgative de las

discfadorog en la actualidad.

Seguidamente, a partir de los resultados dael anterior sondeo, se plantad una
propuesta basada en el camibig que ha tenida Bagola en su rad vial da fransporie
urbano y, con asto, el desarrolle da un proyacto llamado SISTEMA VIAL TERCER

MILEMID

Para el desarrollo de la propuasta fue necesario astablecer contactos en relacion
con el proyecto SISTEMA VIAL TERCER MILENID, para obtenar documeantacion
acerca del procaso completo de la adquisicion del sistema y con alle, parte de su
infragstructura v proyecciones. Se obluvo a partir de alli datos relacionados con &l
funcionamienta del Sistema, asi como informacian acerca de las emprasas
relacionadas, que facilitaron accesa a mapas. documentos, € informacion

lecnolégica.



El desarrollo de la propuasta infografica relacionada con el proyecto SISTEMA
VIAL TERCER MILENIO, incluyd la graficacion de distintos procesos como el
siaterma de pago con larjetas, sistemas de control ¥ comunicacion, redes viales y

funcionamienta de [as buses,



4. MARCO TEORICO

4.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

411 Dasarrolio de la Grafica Diagramatica:  Las infografias han tenido un
dasarralla bastante importanta an el mundo, ya que cada vez se hacen mejores
irabajos, en condiciones de fiempo complejas y temas de gran invastigacion, con

muy poco aspacio para su publicacion

A lo largo del tiempo, la Infografia ha sido una parte esancial en el desarrollo
cullural de la humanidad, desde el comignzo de la escritura el hombra ha
exprasado sus ideas, vivencias, viajes y acontecimientos por medios graficas, y
esto ha permitido a los historiadores, arquitectos y arquedlogos formarse una idea

da un mundo antigua lleno da infarmacion.

Inicialmente &l hombre hacia pictogramas alegéncaos las cosas que o rodeaban,
como  arbeles. animales, situaciones climaticas © cualgquiar ofra cosa gue
represantaran para aguel entonces una novedad, asi mismo encontrd un Asocio
directo entre uno y otro elemento, los cuales hacian parte de su realidad, Ejemplo;
Los hueyes corren por las praderas en época de fluvias, esta misma informacion

allos |la representaban en forma grafica de manera arcaica, pero era reprasaniativo



para ellos ¥ para todo su orden social, gue a la larga eso era lo gue interesaba vy
ademas se empieza a ver la conformacion de ideas. Paor afra parte daban
significados pictaricos a dioses, representados por elementos de la vida, como sl
fuego, el agua, la tierra, el sol, la luna v el viento, entre atros, donde cada uno era
representado graficamenta, asi mismo las reuniones y evenios importantas coma
nacimientos o dasignios de un lider, Es alli donde la humaridad encuentra una
fuerta astructura basada en el icono como pieza fundamental del lenguaje. [os
grafemas, cuya denominacion no s mas que un elemento dispuesio en un
agpacio con al fin da camurucar, cumple a cabalidad con tal objetivo, los gratemas
inicialmante muy primarios v sencillos demastraban v denotaban aclividades
colidianas como anteriormente fue mencionado, generando conceplos complejos
de crganizacion de tamanos, forma, onentacion, tono y en fin un sin numero de
cuahdades y calidadas que permilian asocciar cierlos simbolos con otros. El
material pictografico sa vualve mucho mas matodico a traves del tampo,
demuesira que las cualidades da loa grafemas permite asociar unos con olros
teniendo una relacion espacial coherente v muy semejada a la realidad, la
yugtaposicion de los objelos, permite mandestar conceplos de distancia u orden
de un conjunio de iconos, de asta miama manara la incrustacion de elamentos
graficos o iconemas faorma un nuevo y asambroso proceso de asimilacion de ideas

en &l hombre primitivo.

Los nuevas grafemas inventados por el hombre remolo, rascienden mas y 5e

convierten en figuras mucho mas elaboradas y con mensajes mas estructurados

Ll



dando paso asi a la conformacion de iconemas o composicionas de una misma
figura teniendo en cuenta los simbolos uliizados anteriormente, es decir, el
hombre conserva sus figuras, que paso a paso evolucionan, pero adjunto a ello,

desarrolla la capacidad de combinar representaciones y simbolos logrando

composiciones mas complicadas.

Figura 1. Pintura de arte rupestre.

De esta misma manera encontraron simbolos o iconos que permitian encerrar un
significado claro y preciso, con una capacidad de minimizar los graficos y colocar
simbolos ordenados encontrando posteriormente las letras. El hombre pasd por
las fases de escritura de la piclografia, ideografia, y el fonograma, para llegar a
crear silabas, cada signo expresaba una silaba v combinada con ofras formaba
una palabra. Esta escritura silabica de los sumerios, fue adoptada por los semitas,

y prevalecid en Asiria y en Babilonia,
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Los diagramas (Mistogramas, curvas v tortas), representan las relaciones entre 2 o

tras variables

Los mapas, son una astructura mas compleja de elemantos isomorficos, donde se
complementa la informacién mediante conamas sefaleticos o ideograficos cuyo

significado sa precisa an textos anaxos

LLos cadigos pictéricos sa refieren a la reproduccion fiel de un elemento

Los codigos iconicos secuanciales san faciles de reconocer an el desarrollo de
una histarieta. Introducen eapacialimenta una variables de olro orden: la vanable
temporal, expresada maedianle la yuxiaposicion de conos para conformar una
secuencia de leclura. La historieta tena la parhicularidad de ncluir texios,

idecgramas @ incluso iconemas senalalicos

Caodigos iconos superiores, aungue su connotacion analitica no es la que
buscamos graficameanie, as el caso de |la larcera dimension, el voluman coma
obeto comunicador de deas, a5 al aso de [a escullura, los titeres o el teatro,

donde la representacion humana es el faclor importanle.
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Al encontrar esta gran vanedad de codigos icoénicos y sus representaciones
simples, podemos formular la premisa que, un codigo entre mas simple vy
sinletizado se ancuantre, menos posibilidades tiene de ser interpretada de varias
maneras, la condicion gue parmite o impide dicha variedad del icono, se describe

meadianie los concaptos da monosamia. Polisermia y pansamia

Es monosamico el mansaje gue concede un solo significado posible (fijo)

Es pohsamico el codigo que parmite sea atribuida varios significados,

El pansamico, es aquel qua permite cualquiaer hipo de interpretacion, en muchos

casas es atribuido al arte abstracto

4.2 BASES TEORICAS

4.2.1 La Seloccion de MNivel de lconicidad. Cuando las imagenes van a ser
ampleadas en fines técnicos o cientificos se recurre a la folografia o dibujos
altamente reproducidas, con el fin de distinguir texturas, tamafos y relacion entre

un elementa y oftra, debe también indicar la profundidad o el relieve, los angulos

B



exactos y las distancias y eslas cualidades y calidades de los elementos
contribuyen para el desarrollo de la informacion de una manera éptima. Es aqgui
donde en los nivelas de iconicidad, se desarrellan los rasgos pertinentes, donde se
busca la simplificacion, y se oblienen los rasgos estructurales aliminando las

caracteristicas secundarias dal elemeanto o la figura de estudio

Pera resulta una gran pregunta, Jhasta qué punto los iconemas puaden sar
simplificados y de que manera?, inicialmeanta sa debe tanar un buan conocimianto
dal objelc o la figura, para peoder desarrollar un procesc de sinlesis
posteriormenta se debean represantar las proparciones v la relacion en el aspacio,

para no perdar la asancia de la informacion y astructurar de manara clara la idea

Figura 6. Infografia de Nigel Holmes {Deporte).
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4.2.2 Tipos de Graficas Diagramaticas

Las infografias tienen varos campos de accion en los cuales se pueden

desempefiar muy bien con resultados realmenta buenos v para allaos existen varias

lipos de graficos,

4.2.2.1 Dhagrama infograhco.  Es el caso de los cuadros esladisticos o barras
da histogramas que aunque hene al mismo canlenido, 08 diagramas infograhicos
lklenen la particularidad de ser mas faciles de comprender y de memorizar
cumpliendo con el chjetive de la infografia, ya que cuentan can al apayo de un

lconema o un piclograma gue ayuda a alvianar un poco la tabla o el dagrama.
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Figura 7. Diagrama Infografico,
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4.2.2.2 Infografia lumirusta:; Este tipo de Infografia es aquella que contiene
pictogramas o iconemas que lustran un texto, y se llaman iluministas en raferencia

al estilo de los manuscritos de lata Edad Media gue incluian ilustracicnas o la letra

imicial,
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Figura 8. Infografia Submarino Japones.

4.2.2.3 Carto-infégrafo © Los mapas economicos v tematicos, aparacen como

otra fuente de |a Infografia, ya gue combinan los iconemas con lextos pequanas,



Existen infografos, que son una aplicacién pura de la técnica cartografica: usan el

mapa, seleccionan los pictogramas que vienen al caso y agregan el minimo de

texta para una correcta intarpretacion.
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Figura 9. Carto-infografia — Gobierno Japones.
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4.2.2.4 Infografia de Primar Nival Las antenores infografias, requieren de

lexto que acompanie al iconama. pera an la Infografia de primer nivel, el pia de foto

hace parte del marco icanico, transformandase en lo que se conoce como texto de

anclaje.
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Figura 10. Infografia Hiroshima.

4.2.2.5 Infografia de Segundo Nivel:  Este bpo de Infograha sugiere el uso da
lextos dentro dal marco iconco de la magen, pero de manara mas dinamica, por
meadio de herramentas de diagramacion, de color o simplemente con globos de

texlo como an las historietas

Gracias a todo este proceso informative acerca de la Infagrafia v cada uno de los
gjemplos en los cuales se puede ulilizar, podemos resumir, que fas graficas
diagramaticas son una umnidad espacial en fa cual se utiliza una combinacion de

codigas iconicas y varbales para entregar una informacion amplia y precisa, para



lo cual un discurso verbal resullaria mas complejo y requenria mas espacio. Se
diferencia esancialmenta de los codigos verbo-iconicos tradicionales (coma la
cartografia) por la mezcla de codigos icénicos (pictogramas, sefales, etc) v la
nclusion y el tratamiento de textos de manera parecida a las historietas, Se
produce en cierto modo una fusion de las lipos verbales e iconicos de discursas v

no solo yuxtaposicion de componentas.
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Figura 11. Infografia de productos.

4.2.3 La Situacion del Trasporte Publico Urbano an la Capital.

El transporte publico urbano de la ciudad de Bogota presenta mditiples

acotaciones a la hora de hablar de la calidad del servicio, la eficiencia y el factor

socio-acongmice que ello representa.
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Bogota a traves de los afios ha tenide un crecimiento demogrdfico v una
expansion vartical dasorganizada que llava a tener problemas de contaminacion
ambiental, perdida de |la proporcion de! tiempo Otil, agresividad en las calles,
perdidas humanas, un sinnumero de elevados costos en accidentabidad vy |a
pasima condicion de los conductores de las ampresas transporladoras; para ser
mas exactos astamos hablande de un crecimianto cadtico por parte del desarrcllo
vial de Bogola junto con la perdida del concaplo de cahdad de wida Esto nos lleva
a |a falta de competitividad de |a ciudad frente a las alras capitales del continente v

gin ir mas lajos de nuestro pais,

Las distintos problemas del fransporte actual guardan una estrecha relacion unos
con ctros. En primer lugar se han venido presentando deficiancias a la hora de
desarrcllar un efactivo y preciso sislema vial por parte dal Distrito junio can la
secretaria de transito y franspore, teniendo an cuenta que Bogotd es una cudad
densa y que requiare eficientes sistemas de trangsporta publico urbano y medios

alternos da movihizacion al aulomowil particular,

Debide a la ineficiencia del trasporte publico capitaline, estamos frente al preblema
de la masificacion de empresas transportadoras, que perciben sus ingresos de
una manera direclamente proporcional a la del numero de vehiculos afiliades, v
con esto los propietarios derivan su remuneracion exclusivamente del nomero de

pasajeros trasportades, o cual no tiene contral,

[}
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Bajo estas condiciones, la industria se ve frenta al preblema de scbre costos a la
hora de mantener cada uno de los buses que prestan el servicio va que se
incrementa el consumeo de combustible, llantas v ofros insumaos, asi como [a falta
de renovacion y actuahizacion del parque automolor junio a la insuficiencia de
mantenimiento preventivo y oportuno, estas son |las consacuencias de la mas
lamada "Guerra del Centavo”, donda los conduciores buscan sus remuneracion
an una constante batalla de vaehiculos en espacios publicos viales para recoger a|
mayor numera de pasajeros posibles, ya que cada una de las eampresas
fransportadoras tienes mas de un vehiculo transitanda con la misma ruta, y
muchas mas emprasas henes al mismo recarmndo, enlonces astamos hablando da

fque exisie una saturacion excesiva de buses en las calles de la ciudad

Olro de los problemas que aquejan el nivel labaral de los trabajadores es el dal
paago directa al conductor gue implica doble funcion induciendo a las distraccionas
qua ponen en paligre la vida ¥ la seguridad de los usuarios, pealones y olros
vehiculos, Es agui donde se mira |la problamatica vial de la capital dal pais. y as
decepcionante saber que esto crece como una bola de meve, donde cada
problema conduce a otro y donda la calidad de vida & demaasiado baja, tanto para

los wsuarios como para los transpartadores, incrameanlande gastos innecesanos.

Un punio si es muy claro en el desarrollo de seluciones para el sistema vial de
Bogota: el transporte publico debe tener carrles espaciales para tal uso, ya que &l
transporte actualmente es lento debide al estorbo que se hacen unoas con otros an

la lucha anteriorments mancionada por la superdemanda de pasajercs
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El metro surga como una solucidon vaga y sin proporciones de ningun tipo,
estamos hablando que la inversian que se tendria gue hacer para la construccién
de la red vial del metra en solo su primera etapa, seria de $240.000 millones, para
tan solo solucionar el 15% dal problema de transparte urbano. Bueno pero hasta el
momento No estaba rasuelto nada, y el problema saguia crecianda de una manera

alroz

Ante |la problematica de trasporte publico v al sobrecosto de otras propuestas por
la cual atraviesa la ciudad, se pusiaron an la masa de {rabajo varias propuastas
para solucionar el caos vivida por los ciudadanos, Una de las primeras opciones
que se tuvieron en cuenta fue |a de implementar el servicio ferreo que atraviesa la
ciudad como servicio publico integrado, con eslo se aclualizaria el madio de
sistema vial de trenes para el tragporta masive de personas, construyendo mas y
mejores estaciones para la prestacion dal servicio. Mas alla del desarrollo de una
sistema férreo para el desaglutinamiento de la ciudad, se deberia pensar an una
recrganizacion administrativa v sobretodo politica, para empeazar con crden y ple

derecho un proyecio con tan altas proporcionas de cambio social.

Inicialmente se plantea la creacion de una Entidad Unica de Trasporte (EUT), de
caracter mumcipal que tenga la autaridad de contratar v fijar rutas; determinar los
aquipos que deben ser ulilizados y supervisar las empresas publicas prestadoras

del servicio; es decir, crear una gran organizacion donde las empresas privadas



estan afiliadas bajo unos estandares de funcionamiento, con asto se lograria un

control global sobre el sarvicio.

Para tal hacho se delegaria rutas por medic de lickaciones a |as emprasas mas
capacitadas y el pago de empleadoes y funcionarios seria unica y obligateriameante
sfactuado por la EUT. con esto se evitaria la compatencia entre buses por los
pasajeros, por que los ingresos de los transporiadores provienen unicaments del
pago corraspondiente al contrato que les hace la EUT. A la licitacion da las rulas
principales, aquellas sobre los ejes viales importantes, ae podrian prasentar
grandes empresas o consorcios de varias empresas, y en las rutas periféncas se
podrian implementar ompresas mas pequenas con pocos automotaras, Esle
garvicio tendria rutas alimentadoras para angilizar la llegada de los usuanos o los

paraderos, ademas de los buses exprasos y los que irian de eslacion en estacion

Teniendo en cuenta que los buses actualmente wtilizados han sido disefados para
el servicio escolar mas no para el transportea masivo urbano, se plantea la
fabricacion de nuevos y majores automaotores con la capacidad real de abordar
mas uauarios an mejor calidad, asi mismo toda una infraestructura de estaciones y
edificios aptos para el desarrollo del servicio, asi como la implementacion da

nueva tecnologia

Es asi como el sistema TRANSMILENIC. surge como una solucién a un problema
cadtico de la ciudad, es apenas abvio que la idea matriz ha presentado una

avolucion tratando de meiorar &l conceplo primario y la gran idea de dar prioridad
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al servicio pdblice wbano El perfeccionamiente de esia solucion liamada
SISTEMA DE TRANSPORTE DEL TERCER MILENIO, se ha visto en |os
complejos medios tecnologicos en los cuales esle servicio se apoya, estamas
hablando de comunicaciones, toda una infraestructura de software para el registro
g ngrasc de los usuarins, asi como nuevas y omeorados planteamientos
arguitectoricos para el diseio de las estaciones, plataformas. puentes y plazoletas
de acceso peatonal toda la infraestructura de la planta fisica, v claro ios fastuosas

v agiles buses articulados

424 Descripcion General del Proyecto Transmilenio Actualmento en

Operacion,

El sistema Tranamilenio, como antenormante ha sido mencionado, os un medio de
transporte masivo de pasajeros que opera en carfles independientes a las dal
sarvicio publhico tradicional. La idea cantral de este proyecio as brindar ehcacia,

saquridad, confort, v accesibilidad a todos los ciudadanos

e implamentd un método muy inleresante que rabaa con astaciones, puentas,
plazalatas y rampas de acceso paatonal, contribuyendo al raspelo, armonia y

renovacion del aspacio publico urbana,

Fara su operacion, el sistema esta dotado de vehiculos especiales articuladaos, de
alta tecnalogla, con mayoer capacidad de pasajeros los cuales transitan la ciudad

da extremo a axtramao.



Gracias a un consorcio realizado entre La empresa de Carrocerias SUPERIOR
(Colombia)y "MARCOPOLO" (Brasil), se empieza a trabajar an vehiculos de
grandes perspectivas y muy funcionales como la son Los buses articulados que
actualmenie esta utilizando el Sistema Vial Transmilenio. Estos buses estan
equipados con un sofisticado  sistema  electronico  integrado  que  parmite
abaolutamente todo el funcionamanto del vehicule y control parmanente por al
conductor ¥ su tablero de funciones por medio de un testigo ASRE. Todos los
mavimientas del vehiculo estan inspeccionados por un sistema de control GPS
miagrado con un software espacial que bena |a informacion dal vahiculo. Es as
como |os buses prastan un servicio seguro y optimo a |os usuaros vy cumplan can

una razon social muy importante

Eate sisterma en su primera etapa asla dividido en dos fases, |la pnimera recarne un
larga framo comprenddo en Calle 80, la troncal Caracas v la Autopista Norte, la
segunda fase comprende |a avenida de las Amancas, el Corredor ferreo del Sur, la

Avanida Suba v la Norte Quita Sur

4.2.4.1 Corredores de la primera etapa - Primera Fase

® Calle B0:Desde la Carrera 96 { Cruce con la avenida longitudinal de
Oocidante — ALOY hasta la Carrera 13 o Avenida Caracas

{ Monumenta a los Héroes)



=  Troncal Caracas: Desde la Calle 80 { Menumento a los haroas), hasta el
Camino de |la Fiscalia { Ladrillera Santa Fe. Una via arteria de esta troncal se
dasprende de la Calle 458° Sur par esla misma, llamada Avenida Yillavicencio
desde la Troncal de la Caracas hasta la avenida Boyaca {Parque el tunal),

»  Autopista Morte: Desde la Calle B0 { Monumento de lo Héroes) hasta la

Calle 175,
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Figura 12. Plano de rutas - Primera etapa.

4.2.4.2 Corredores de la primera etapa — Segunda Fase

. Av. Américas : Desde la Carrera 80 Monumenta de Banderas hasla la Calle
26 o Avenida el Dorado y continua al ariente por la Avenida el Dorado hasta

la Carrera 3% y continua al sur por la Carrera 3* desde |la Calle 26 hasta la

calle 19 ( Las Aguas o Parque de los Periadistas).
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» Corredor Ferreo del Sur: Desde la Autopista sur hasta la Calle 19 y
continua hacia el ariente por la Calle 19 hasta la Carrera 37,

«  Av. Suba : Desde |la Transversal 92 hasta la Calle 80, una via arteria de
esta troncal se desprende por [a Calle 100 y continua hacia el orienle hasta
la Autopmsta Nartea

* NQS : Desde |a Autopista norte hasta el limite de Bogotla can el Munlcipio da

Soacha sobra |a Autopista Sur.

lLas estaciones estan ubicadas sobre el separador de la via central vy tienan
rampas, puantes, y de mas infraastructura apla para al ingresa de los usuarios deal
sistama de una manera facil y comoda, En al momenio sa ancuantran oparando
b eslaciones con sus raspectivos aquipos da contral y registro, comunicacionas a

informacion para al usuario,

Existan tres tipos de estacion de acuerda a la necesidad del usuario;

a Estacion de Cabecera: Estan ublicadas an los extreamaos de las troncales,
(Partal del Marte — Portal de la 80 - Portal de Usme — Portal dal Tunal),
parmiten transbordos intermunicipales y deade y hacia de las rutas
alimeantadoras.

. Estaciones Intermedias: Estan ubicadas en las intersecciones de

impartancia (Los Héroes), y permiten fransbardos e intercambios de rutas

(]
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. Estaciones Sencillas: Eslan ubicadas cada 500 metros por el separador
cenltral.

. Estaciones Sencillas sin intercambio: Son aguellas que tienen dos
plataformas, una presta el servicio de Norte a Sur v 1a otra de Sur a narte,
pera 8i se sale de una plataiforma para ingresar a la olra debe pagar de

MLIEY0

La oparacion del sistema TRANSMILENID, se encuentra integrada por dos tipos vy

! o modahdades de servicios, 1. servicios froncales v 2. rutas alimentadaras

Los primeros, que conforman la espinal dorsal del sistama, se caractarizan por la
circulacion  de  vehiculos arficulados con capacidad para 180 pasajeros,
exclusivamenta por los corredores troncales, sirviendo origenes v destinos

praviamanle eslablecidos por el sistama vial

La abmentacion esta conformada por rutas corlas que operaran fuera de los

carredoras troncales, con el fin de pearmitir la accesibilidad al sistéma an sus

axtremos. A estas areas ge les denominan "Cuancas de Allmantacion”

La integracion fisica se realiza a fravés de las estaciones de integracion o
intermedias con una tarifa dnica y la ubilizacion de la misma tarjeta de ingreso

anteriormenta paga

ot
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Existen dos tipos de servicios.

. Servicios corrientes: Son aguelios gue tienen su orgen en una astaciaon de
ntegracion o cuenca de Alimentacion vy se detienan an todas las astacionas
comprandidas entre |la origen y el destino del servicia,

- Servicios Expresos: Son aguellos que tiene origen en una estacion de
integracion de cabecera, que se defiene GOnicamente en un grupo de

astaciones determinadas en funcion del deseo del viaje de |os usuanos,

4.2.4.3 Rutas Alimentadoras. Las rutas  alimentadoras son un servicio que
prastan algunas emprasas menores de lransportadoras, v cumplen la funcion da
abastacer al sisterma TRANSMILENIO de pasajerca con un pago unico y desde un

paradero asignado

Las rutas alimentadoras llevan a los pasajeros a la eslacion principal o de
cabecera con el fin de agilizar el traslado de la gente que vive o se desplaza da
desde barrios lejanocs v le tomaria tempo llagar a la estacion principal dal servicio
£l pago que se efeciua en el bus que cumpla la rula de alimentacidn sirve para el
Ingresa a la estacion principal y para cualquier olro desplazamignto dentra del

servicio TRANSMILENIO.

Los buses alimentadores se dentifican con un numero y &l nombre del barrio de

ongen del sericio.
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4.2.4.4 Zona Paga. Se denomina zona paga, al espacio gue comprende el
corredor de accesa a la taquilla, la ventanilia de page v la plataforma donde se

ancuentran los torniquates o Barreras de Controf da Accaso.

4.2.4.5 Ingreso Y Registro. Despues de haber efectuado el pago de la tarela la
cual contrene la capacidad de almacenar informacion de saldos. gue estan entra 1
- 2 y 8 viajas, (esia larjela da mayor capacidad se denomina “tarjata Capital”) el

usuario se dispone a ingresar a la estacion

Las barreras de Control 8 de acceso o torniquetes, astan distribuidas en la parte
posterior a la zona paga, alli el uswario acerca su larjeta con saldo disponible a la
calda electrénica que se encuentra él la parte supenor dal torniquele, de manera
automabica el sistema debila la entrada vy el uso de la tarjgta, el lecior indica su
saldo final y da paso al usuario. La tarjeta debera ser guardada con cudado con el
hin da no parderla m danarla para consecubivamante utilizarle en la astacion de

destino para salir de ella

Figura 13. Barreras de control de acceso,

s
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El usuario encontrara en la parie interior de la estacion mapas del sistema donde
puede buscar su astacion de destino y asi ubicarse en la puerta apropiada parta

tomar el bus,

Los buses estan organizados de acuerdo a las rutas v a las paradas como
anteriormente fue mencionado, los servicios carrientas que paran en todas las
astaciones y los sarvicios expresos que solo se detisnan an algunas estaciones
predispuestas. por esto el usuario del sistema debera ubicarse en la puarta de

acuerdo al servicio que guiera tomar

Al armibo a la estacion de destine, el usuario debera reconocer las barreras o
torniquetas de salida, ya que existen 3 tipos de barreras de control de acceso, 1,
Da Sabda, que solo reciba larjelas de un santido y tiene una celda de lectura
alectromica | Adentro hacia fuera), 2 Bidireccional, que reciba tanetas tanio de
sahda como dae entrada y tlena dos caldas a cada axtramao, 2 Oe entrada, que solo
recibe taretas con el fin de ingraaar a la estacion, estas astan diferenciadas par un
ndicador luminoso que muastra una {(X), para indicar qua no hay paso por esle

torniquete o (1), que indica que pueda utilizar este lormigquele.

El usuario debera colocar su tarjeta an el lector o en la ranura para que el sistema

descuenta su saldo y si conliene mas viajas el sistema devolvera |a tarjeta, de lo

A



contrario, el sistema almacenara esta con el fin de ser recargada de nuevo

posteriormente.

Figura 14. Modelo de redes de Barrera de Control de acceso.

4.2.4.6 La Tecnologia Transmilenio

Con el fin de prestar un mejor y rapido servicio a los usuarios del sistema en la
cuidad, se han implementado recursos tecnologicos de gran aceptacion con

excalantes resultados.

Sabiendo que el transporte poblico de la ciudad esta creciendo de una manera
desordenada y caotica, se implementaron nuevas estructuras y nuevos modelos

de eficacia para la prestacion de este servicio. Es asi como los buses de

37



fabricacion Brasilera de marca Mercedes Benz (Alemania) y Volvo estan
prestando el servicio de transporte de pasajeros, en la busqueda de soluciones
para el transporte urbano, Volvo y Mercedes Benz se han preocupado por la
oblencion de calidad y ademas de tecnologia ascciada al confart v a la economia
con motores Diesel potentes intercooler, suspansion neumnatica, caja de cambios
automatica y todo un tablero de control que registra cada mavimiento y accion del

vehiculo.

Estos buses articulados como su nombre lo indica. tienen una plataforma giratoria
que divide el bus en dos partes, con el fin de extender la capacidad del bus para
pasajeros y asi mismo lograr moviidad para el desplazamiento correcto v sequro

del automotor,

Aparte de tenar un respalde tan importante comao los es al de eslas dos marcas,
los buses cuentan con una infraestructura intenor apta para cumplr su objetivo

principal, y por eso los matenales escogidos para su fabricacion

4,24 Ficha Técnica Buses Articulados Transmilenio Autobuses Urbanos

B10M
ITEM ' DESCRIPCION :
TIPO DE BUS | Articulade — Piso Allo :
MOTOR | o
FOSICION

| Trasero o Central
1

S . 1
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TECNOLOGIA

EURO I

POTENCIA MINIA

BATERIAS

250 CV [ 188KW)

|2 - 12 watts cada una.

ALIMENTACION
TRANSMISION
TIPO

SEGURIDAD

FRENOS

TP

SUSPENSION
TIPO
SISTEMA DE ESCAPE

POSICION

DISTANGIA ENTRE EJES MINIMA
CARRO TRACTOR
LARGO TOTAL MAXIMO DEL

VEHICULO

Turbo DIESEL — Gas Natural

Automatica con retardadar ne.

| Alarma intermitenta para marcha atras

(BOdb)

MNaumaticos aquipados cor sistama

antiblogqueanta ABS

Moaumatica o mixia

Salida entre ajes al lado derecha maolor

central,

Trasera gl lado daracho molor central




CAPACIDAD "
CAPACIDAD MINIMA DE CARGA 26 ton, T
'NUMERO DE PASAJEROS ; |
RESRVA MINIMA DE COMBUSTIBLE l"ﬁﬁﬁ"ﬂfﬁ:"ﬁ
'PUERTAS ~
.
CANTIDAL ‘4 izquierdas. i
POSICION 2 lacalizadas entre los ejes del primar

TIPO DE FUNCIONAMIENTO
ANCHO LIBRE MINIMO

ALTURA LIBRE MINIASA

ACCIONAMIENTO

ILUNINACION

I
| PISO

REVESTIMIENTC

cuerpo, v una a cada lade del eje da
ramoigus

Envolvenie — Rotolraslante sin rampa
T 1m+15mis

1.80 m.

Elactro-neunatico. No daba parmitir 1a

apartura de las puerias con al vehiculo

arn movimienta o la arrancada cuando
estén abiartas. :
;lﬁﬁtﬂiﬁclﬁﬂ de dos luminarias por |
puerta, que se enciendan
automaticamente con la aperiura de
las miamas cuando la iluminacion

inlerna del vehiculo este encendida.

I Material sintélico antideslizante.
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[ CARACTERISTICAS
ASIENTOS

| Lavable con pandientes para desagle,

| Posicion de sentado individual, disefo

grgonomico, can soporte lumbar, Parte

frasera cerrada.

MATERIAL

SEGURIDAD

|ESTRUCTURA

Material plastico lavable con espaldar
v base acolchada v con lextura
antideshzanta, Libre de remaches, filos

a ansias o cualquier alemento corto

|punzante

Color rojo y para lugares reservados
fp:-‘-ra persaonas de lercera edad,

_ mujaras embarazadas y puastos
espacialas calor azul

Material auto extinguible, no txico,
retardarte al fuego de acuerdo a la
narma FMVYSS 302 o similar

En tubo con capacidad para soportar

0 racibir un pasamanos vertical.

'El anclaje directo a la plataforma del

[ wehiculo o mixta,
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"DISFOSICION

ALTURA DEL ESPALDAR

ANGULD DE INCLINACION DEL
ESPALDAR
PROFUNDIOAD DEL ASIENTO

ANCHO DEL ASIENTO

550 mm,

108 gradas

350 — 450 mm

400 mm,

|ALTURA DEL PISD
| DISTANCIA MINIMA ENTRE
|ASIENTOS

ANCHO DEL PASILLO
SEPARACION ENTRE ASIENTOS

ASIENTO DEL CONDUCTOR

TIPO

SEGURIDAD

TIPO

350 — 450 mm, ' |

1300 mm,

50 mm

700 mm

Acolchado con amortiguacidn

|
tudraulica o neumatica, con cinturdn de |

.. sequridad de tres puntos ratractl, con
apoya cabazas y con rogulacicn
horizontal v vertical

Material auta extinguible, no toxico,

retardarte al fuego de acuerdo a la

Inorma FMVSS 302 o similar,

Sislema de ventilacién mecanica que

aseqgura la renovacion del aire al




F’iiﬁhns 20 veces por hora par medio de

|ventiladores y extractores distribuidos

cada & m. Alo large da la carroceria.

| VENTANAS

SISTEMAS DE EMERGENCIA

! PUERTAS

CLARABOYAS

|
| VENTANAS

AREA DE LAS VENTANAS DE

EMERGENCIA

Con modulo superior corredizo y una
altura de visibilidad entra 600 mm. Y
820 mm. Medida desde |a plataforma

interna del bus,

2 [\'-'L-I.E.':I’{EI'S.- sencillas al lado derecho

Una an el vehiculo tractor y alra an el
;HJITHJ|'!.'|'LIH. Cuentan con escalera con
au respechva cuberla para piso con
ancho mirmmo de 090 m v altura 1.90
.

5 claraboyas con sistema de axpulsian

{ 3 &n lraclor v 2 @n remaolque) .

10 ventanas con mecanismas da

fragmentacion & instruccionas de
funcicnamienta { 6 en vehicula tractor

¥ 4 en remolgue).

Cada ventana de emergencia deba

tener un area minima de 4000 cm? de

tal forma que un rectangulo de 50 cm
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|por 70 cm pase dentro de alla

EXTINTORES

PANCARTA DE ITINERARIO
FRONTAL
LARGO MINIMO

AL TURA MININGA

ILUMINACION
PO
| DISERNO
'PANCARTA DE ITINERARIO
LATERAL
DIMENSIONES
ILUNINACION
CHASIS
RADIO EXTERNO ENTRE PAREDES

BADIC EXTERNO ENTRE GLIAS

RADIO INTERND ENTRE GUIAS

Tres unidades tipe ABC con manguera
flexibie y boca difusor. Una en et
puesto del conductor, una en el primer

cugrpo y otra en el remolgquea

2.1 m.

20 cms.

LEDS (display alectronico de 24 walls)

Bombillas - programacian electrénica

8O0 X 120 mm

Maximo 15.6 cm.

Maximo 14,2 m,

Minimo 39 m

Poses una estructura apoyada sobre
las puntas del chasis qua permite

empuar por detras a otro vehicula
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| PASAMANOS

LAVADO

CARROCERIA

ESTRUCTURA

ACABADD INTERND

AISLAMIENTO INTERNO

ALTURA EXTERNA MAXIMA
"ANCHO EXTERND MAXIMO SIN

astar dotado de cauchos protectores, |

El vahiculo provea aislamento termico

|Dbll_g atorio el uso de columnas |
envolventes. no se parmiten las
unionas a el uso de columnas

verticales discontinuas o enmendadas.

| Laminada melaminico.

' Tubo de aluminio anonizado sin
costura ¢ pulido
Diametra de 1.25 pulgadas. Daba

astar ibre de rebabas sin uniones, sin

ulilizacion de ramaches ,

| .
|58 puads lavar internamente con
'ﬂqmpc-s da prasion sin que sea

afectado el sistema aléctrico.

a pruaba de fuego en el area del
motar, asi coma el aislamiento
lacusiiuu que permite  un maxima nivel
de ruido interno de 45db

35m
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[WEL IR LOS ESPEJOS

TALTURA MAXINVA DEL BI50 a2 om. |

|
|E’1LTUFM INTERNA MINIMA 2m

TANGULO DE ENTRADA ¥ SALIDA |8 grados

|55 em,

ALTURA DEL PARACHOOUES AL

SUELD

PINTURA EXTERNA Poliuretano o acrilico liso.
ACCESORIOS
DESEMPANADOR DE PARABRISAS | Si { de 2 velocidades)
FRONTAL
ESPEJOS EXTERNOS FRONTAL |2

ESPEJOS CONVEXOS INTERNOS

NLUMINACION
TIFO LEDS {display alecironico de 24 waltts)
:FUEﬁTﬂS Hluminacion automatica en el acceso
can la apeartura de las puerias.
| REQUERIMIENTO SISTEMA DE [La carrocaria dispone de un habitaculo |
CONTROL 'cerraclﬂ, con la disponibilidad para la

fijacidn de un eguipo de
comunicacionas, esta lugar esta libre
de humedad, vibracicnes y palva y

esta ubicado en el lugar dentro del

area dispuasta para el conductor.
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Este lugar cuenta con toma eléctrica
de 12V, conexion a tierra v el cableadn
para la conexion de censores a las
puertas, motor, suspension y
lransmision del vehicule. lgualmeante la

carrocaria cusnta con un disefo

aspacifico para la instalacion de una
antena de radic comunicacionas y una
antena GPS, esto incluye las ductos
para el cableado entre e lecho v el

lugar para la colocacidn de las

|unidades de proceso y comunicacidn

Figura 15. Modelo estructural de Bus Articulado.

47




Ademas de este desborde de tecnologia al alcance de los usuarias del sistema
TRANSMILENIO, tambien se hicieran grandes inversiones con el fin de manipular
tada esla tecnologia, For esto es sistema de comunicaciones es una avanzada y
agl propuesta para el control de buses y servicios anexos al sistama como el
contrel, fabricacion y programacion de las T..8.C { Tarela Inteligante Sin
contacto) Para tal fin ANGELCOM, ha sido el pinerc en este tipo de Tecnologia
que permile agilidad y seguridad a la hora de supervisar y tado el sistema

TRANSMILENIO

4.2.6 T.L5.C ( Tarjeta Inteligente Sin Contacto).

Es @l mas revolucionano sistema  de recaudo utilizado en Colombia woan Amérnca
Latina, gracias a este avance tecnologico el usuario dal sistema TRANSMILEMIO
hace un pago unice en la taquilla de entrada y con aste mismo puade ingresar W
salir de la estacion sin manipular dinero, ademas da hacer transbordos de estacion
a aestacion para diferentes destinos y coma sa menciond anteriormente, con un

paoo unco

ANGELCOM, cuerta con la tecnologia y los avances necesarios para prestar un
servicio completo e integrado de comunicaciones que parmite hacer lransacciones
¥ transporte de informacion en tiempo real autlomaticaments. E| sistema de
T.L5.C, opera con un chip que contiene |a informacian de las viajes o saldos de |a
tarjeta v el lugar dande fue adquirida por el usuario, esta informacion sae carga

automaticamente desde las B.C.A ( Barreras da control de Accaso), las cuales
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tienen una celda que recibe fa informacion cuando el usuario la coloca a una
distancia prudante de 5 cantimetros, el sistema debita el saldo o viaje de la tarjeta,

para permitir &l ingreso a la estacion

Tante TRANSMILENIO ¥ ANGELCOM, reciben esta imformacion por medio de
enlacas W.LP.L.L, gue transporian los datos e todas las estaciones a una

repetidoera v alli pasan a las bancos de datos y control de las emprasas.

ANGELCOM, cuenta con una sofisticada red de microondas medianta la cual
axista comunicacion permanenta entre las estaciones y el Cenilro de control
llamado LP, con &l fin de ubicar rapidamante novedades del sistama y problamas
de operaclan, gracias a esto las novedades son atendidas inmediatamenta por

tecnicos espemalizados en la red do datos de ANGELCOM

Tambien se ha orgamzado un Centro de Gestion, el cual permite tener una
inspeccion  parmanante del estado da las tarjetas, es decir, este Cantra tiana
absolutamente toda la informacion de carga y descarga de cada una de las
tarjelas que bkene un numaere sernado, asl que las lanetas estan siendo moni
tareadas constantemente y las que prasenten algun lipe de falla o descarga son
enviadas para revision con un comunicado adjunto de la eslacidn que reciba la

larjeta con novedad,
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Figura 16. Plano de redes W.LP.L.L.

4,27 La Experiencia en Otros Paises

A nivel Latinoamericano, este modelo de transporte masive urbano, ha sida
mplameantado por paises como Brasil y Ecuador

En Curitiba {Brasil), los carriles exclusives para el fransporte publico son los mas
eficieantas del pais.

Buses de 25 metros de large, oparados por 10 empresas privadas, se pasean de

lado a lado de la ciudad, proporcionanda bienastar v orden a la ciudad, como

astos vehiculos son de piso alto, salo pusden para an |as estaciones tuba, donde



se adecuaron rampas para permitic el acceso comodo v rapida a los automotores v

estacionas

Este servicia fue implantado por la ciudad en los afos 70, con un grado de
satisfaccion del 89% da los usuanos y actualmante opera con 1.902 autobuses

los cualas circulan constantements por loda la ciudad

4.2.7.1 El Sistema Quito (Ecuador)

El sisterna de transporie maswo urbano de la ciudad de Quilo (Ecuador), opera
alactronicaments, como un trala, de hacho se llama “trolebis”

Los autobuses junto con las estaciones estan disefados para oparar a nivel del
piso, no requiaran plataformas de ingraso, y aungque es un servicio muy comodo vy

eficaz, el cosio de la energia que consume el servicio es muy alevada.

4.2.7.2 El Sistema Curitiba {Brasil)

Este sistema fue implantado en Curitiba en los afos 70 y transporta diariamente
1.8 millones de pasajeras, con muy buenos resultados
El pago unico que se resliza en las estaciones tubo, sirve también para

desplazarse por tada la ciudad de una manara comoda, SegUra y economica

al



4.2.8 La Proyeccidn de Transmilenio

El servicio TRANSMILENIO BOGOTA, tiene come meta movilizar la mayor
canlidad de parsonas con mayor velocidad, comodidad, v seguridad. La mayoria
tandra una estacidn a escasos 500 metros de sus casa y lugaras de trabajo. Como
la financiacion de la expansion del proyecio queda asegurada para los proximos
15 anos, se generara unos 18 000 empleos permanantas en |a construceion de la
abra civil y el mantenimiento de estacionas. ensamblaje da buses, y la operacion

dal sistema

Se pratende prohibir &l fransito de vehiculos particulares apartir del afo 2 015 para
las horas pico, comprendidas entra las 600 am, y las 900 am . y entre las 4 30
pm y las 730 pm De esta manera él fransito capitalino tendra una mejoria
sustancial, en cuanto ahorro de tiempo y contaminacion ambiental, llegando asi a

ser un ajemplo mundial

4.2.3 Plan de Ordenamiento Territorial (Pot) y Transmilenio.

El Plan de Ordenamiento Territorial (POT), que impulsd esta administracion,
constituye una herramienta muy importante para los proximes 10 afios, va que
contiene el nore de los procasos de renovacion urbana y los lineamientos del

desarrollo del area metropolitana



Los proyectos establecidos en dicho plan para la consolidacion del sistema da

transporte en la ciudad, liene los siguientes objetivos

. Consolidar a largo plazo un sislema de transpaorie requonal funcienalmenta
integrado al sistema de transporte urbano, en cuya base debe eslar el
siglema de fren de cercanias y la organizacion del tréfico de carga vy
mercancias

. Conformar durante el tiempo de vigencia del presente plan, la estruciura
basica del sistama mtegrado de transporte masivo para la ciudad, compuesio
por la pnmera lineas del sistema, y por los principales corredores froncalas
con sus raspectivas rutas almentadoras

“ Paner en marcha el sistema de ciclo rutas como componente del sistema de
transporte de la ciudad, con el obeto de promover una  ciudad
ambianialmenta sostenible

«  Durigir prioritariamente el desarrollo y construccion del sistema de transporte
hacia los seclores periféncos de la ciudad que actualmente prasantan los
mas bajos indices de accesibilidad

. Consoldar a corto y mediano plazo el sisterma de estacionamientos de |a
ciudad

- Articular en forma eficienta el sistema vial de la ciudad con el ambita regional
v nacional.

. Garantizar el mejoramiento de los niveles de mavilidad y aceasibilidad desde

las periferas del sur y occidente hacia los demas puntos de g ciudad




Agqui es donde TRANSMILENIO, serd fundamental en el desarrallo de tantas ideas
¥ propuestas consolidadas con el fin de mejorar como capital o mportante y

ayudadao por el sistema (POT). gue anlaza servicios publicos, educacion y salud.

g,



5. CONCLUSIONES

Los medios de comunicacion v los comunicadores carecen de la informacion
precisa sobre que es la Grafica diagramatica, y por su puesta sus aplicaciones en
gl medio. aungue easta modo de comunicacion o utiizan dianameanta, Ng 500

concientas del grado de importancia que ello tiene

Gracias a este adelanio social, cullural, economico y tecnologice, los medios de

comunicacion han tenido bastarte matarial para desarrollar una nueva cullura

ciudadana, kasada en mejoramiento de valoras y convivencia
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6. RECOMENDACIONES

A partir de 1a investigacion realizada sobre un problema que afecta la situacian del
disefiador Grafico | se recomienda terer en cuenta los procesos de invaestigacion y
elaboracian de esquamas agraficos como una materia que haga parte de un

campeandio acadarmico.

i
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